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Hier:

Fachtechnische Stellungnahme

Sehr geehrter Herr Branghofer,
sehr geehrte Damen und Herren,

nachfolgend erhalten Sie unsere fachtechnische Stellungnahme zur Anbindung des Parkhauses Kro-
nenrain.

1.

Veranlassung und Aufgabenstellung

Die Stadt Neuenburg am Rhein betreibt derzeit die Planungen fiir eine Umgestaltung des Are-
als Kronenrain am westlichen Stadteingang. Neben der Errichtung weiterer Nutzungen ist
auch ein Parkhaus vorgesehen, das von der Strafl3e Kronenrain aus angefahren werden soll.
Die Ausfahrt ist direkt in den geplanten gro3en Kreisverkehrsplatz am Wuhrlochknoten beab-
sichtigt.

Die Parkhausplanungen werden von den Wettbewerbssiegern Mono-Architekten aus Berlin
durchgefiihrt. Bei den vertieften Ausarbeitungen traten nun verschiedene verkehrstechnische
Fragen zur leistungsfahigen Verkehrsabwicklung auf. Auf3erdem werden Verkehrsbelastungs-
daten bendtigt, die als Eingang der durchzufihrenden Luftschadstoffermittlung dienen sollen.

Verkehrsbelastungsdaten

Die Verkehrshelastungsdaten rund um das geplante Parkhaus kénnen der Verkehrsuntersu-
chung fir das Regierungsprasidium Freiburg zur Umgestaltung der Knotenpunkte entlang der
B 378 in drei Kreisverkehrsplatze entnommen werden.*

Ausgehend von Verkehrserhebungen im Jahr 2004 (vgl. Anlage 1.1) wurden Verkehrsprogno-
sen fur das Jahr 2025 angefertigt, die neben allgemeinen Uberregionalen Entwicklungen auch
die lokalen Entwicklungen in Neuenburg direkt beriicksichtigten. Folgende Punkte wurden
hierbei angesetzt:

! Fichtner Water & Transportation GmbH im Auftrag des Regierungspréasidiums Freiburg: BAB A5, AS Mullheim / Neuenburg und
Knoten Wuhrloch. Erlauterungsbericht zum RE-Feststellungsentwurf, April 2018
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.Fur das Prognosejahr 2025 wurde zunéachst fur die verkehrliche Entwicklung ein allgemeiner
Kfz-Verkehrszunahmefaktor von + 5% angenommen (Trendprognose). Dariliber hinaus wur-
den verkehrserzeugende Wirkungen folgender bekannter Entwicklungen in Neuenburg abge-
schatzt und direkt mit angesetzt:

o B-Plan ,Alter Zoll* mit ErschlieBung tber die B 378 gemé&R vorh. Untersuchung (Beller
Consult: Projekt 612-1104, Oktober 2005) je 170 Pkw/h rein und raus

« Planungen Parkdeck mit ErschlieBung Uber die Westtangente/ Wuhrloch am Knoten AS
Ost je 50 Pkw/h rein und raus

o Parkhaus Kronenrain mit ErschlieBung tber die Stral3e ,Kronenrain“ 90 Pkw/h rein und
raus

Fur das Prognosejahr 2025 ergibt sich in der Summe folgende Zunahme der abzuwickelnden
Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet (Summe aller einfahrenden Fahrzeuge in der
nachmittaglichen Spitzenstunde):

Bestand 2014: 2.500 Kfz/h
+ 5% allgemeine Zunahme: 125 Kfz/h
+ neue Nutzungen: 410 Kfz/h
Prognose 2025: 3.035 Kfz/h

Dies entspricht einer Gesamtzunahme von etwa 20% zwischen 2014 und 2025.¢

Fur die Betrachtung des Parkhauses Kronenrain wurde die so ermittelte Verkehrsprognose als
Prognose-Nullfall angesetzt (vgl. Anlage 1.2).

Die zusatzliche Verkehrserzeugung des Parkhauses wurde anhand der geplanten Parkplatz-
anzahl von 226 ermittelt. Bei 5 Parkplatzwechseln pro Stellplatz und Tag lassen sich so 1.130
Kfz/24h jeweils in Ein- und Ausfahrt angeben. Fir die Leistungsféahigkeitsermittiungen sind die
Spitzenstundenbelastungen von Interesse. Hier lassen sich 0,5 Parkplatzwechsel pro Tag und
Stunde angeben. Dies filhrt in der Spitzenstunde zu 113 Kfz/h jeweils in der Ein- und in der
Ausfahrt.

Zur raumlichen Verteilung dieser Verkehrsmengen wurden folgende Annahmen getroffen:

e B 378 West 75%
« B 378 Ost 10 %
« Am Wuhrloch 5%
« Knoten Schliisselstral3e 10%

Die Uberlagerung dieser Verkehrsmengen mit dem Prognose-Nullfall ergibt den zu prifenden
Planfall 2025 inkl. Parkhaus Kronenrain mit Zufahrt Uber die Strae Kronenrain und Ausfahrt
direkt in den zweistreifig befahrbaren Kreisel. In der Untersuchung des RP wurde die Ver-
kehrserzeugung des Parkhauses mit jeweils 90 Kfz/h bereits angesetzt, allerdings mit Zu- und
Ausfahrt Gber die Strale Kronenrain. Fir die aktuelle Untersuchung wurden daher lediglich
die zusatzlichen Verkehrsbelastungen (Differenz aus 113 Kfz/h und 90 Kfz/h) angesetzt. Zu-
dem wurden die Parkhausverkehre entsprechend der aktuell geplanten ErschlieBungssituation
neu verteilt (Zufahrt Gber Kronenrain und Ausfahrt in den Kreisel).

3. Leistungsfahigkeitsermittlungen
Zur Beurteilung, ob die Verkehrsbelastungen an einem Knotenpunkt abgewickelt werden kon-
nen, werden standardisierte Berechnungsverfahren gemafR dem Handbuch fiir die Bemessung
von Stralenverkehrsanlagen (HBS) durchgefiihrt. Hierfir wurde das Programm ,KREISEL*®
verwendet.
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Anhand der Verkehrsbelastungen in der mal3gebenden Spitzenstunde am Knoten sowie wei-
teren Eingangsparametern zur Knotenpunktsgeometrie konnen Kennwerte zur mittleren War-
tezeit, Rickstaulangen und anderen verkehrstechnischen Gré3en berechnet werden.

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt hierbei Gber eine Einteilung in verschiedene
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) in Abhéngigkeit der mittleren Wartezeiten. Die
einzelnen Einstufungen reichen hierbei von A (sehr guter Verkehrsablauf) bis F (nicht leis-
tungsfahig). An neu zu errichtenden Knotenpunkten sollte mindestens die Qualitatsstufe D
(ausreichend) erreicht werden (vgl. Anlage 2).

Ausfahrt in den Kreisel

Wie schon in der Untersuchung des RP, wird auch mit den aktualisierten Verkehrsbelastungen
die leistungsfahige Qualitatsstufe D erreicht (vgl. Anlage 3). Die mittleren Wartezeiten betra-
gen in der Zufahrt der B 378 Ost 40 Sekunden und in den anderen Zufahrten zum Teil deutlich
darunter. Die gro3ten Ruckstaulangen, die in 95% aller Falle nicht tberschritten wird, betra-
gen an der B 378 Ost etwa 100 m, in der Zufahrt Kronenrain sind es ca. 60 m.

Die verkehrssichere Ausfahrt aus dem Parkhaus in den Kreisel bei Querung des kreuzenden
Geh/Radweges ist mit besonderen planerischen Randbedingungen verbunden. Die Planun-
gen werden derzeit in Abstimmung mit Stral3enbaulasttrager, Polizei, Verkehrsbehérde hin-
sichtlich der Sichtverhéltnisse und weiterer Sicherheitsanforderungen optimiert.

Einfahrt vom Kronenrain

Die derzeitigen planerischen Uberlegungen sehen eine Zufahrt ins Parkhaus iiber eine vor-
fahrtsgeregelte Einmiindung am Kronenrain vor. Fir den Linksabbieger vom groRen Kreisel
kommend, ist eine Linksabbiegespur mit etwa 25 m Aufstelllange (zzgl. Verziehungslangen)
vorgesehen. Aus Sicherheitsgriinden ist vorgesehen, den Bypass von der B 378 West zum
Kronenrain durch eine bauliche Trennung, soweit wie moglich, in Richtung Neuenburg zu zie-
hen. Somit sollen Fahrten vom Bypass ins Parkhaus unterbunden werden, da hierflir potentiell
gefahrliche Fahrstreifenwechsel in direkter Nahe zum Kreisverkehr erforderlich sind. Fahrzeu-
ge von der B 378 West mit Ziel Parkhaus sollen auch tber die Wegweisung durch den Kreisel
auf die Linksabbiegespur geleitet werden.

Mit den maRgebenden Verkehrsbelastungen kann an der vorfahrtsgeregelten Einmindung die
bestmdgliche Qualitatsstufe A erreicht werden (vgl. Anlage 4). Die Wartezeiten sind minimal
und auch die rechnerische Riickstaulange auf dem Linksabbiegefahrstreifen liegt mit einer
Fahrzeugléange (6 m) unterhalb der geplanten (ca. 20 m).

Aufgrund der Néhe der Parkhauszufahrt zum grof3en, zweistreifig befahrbaren Kreisel muss
auch der Ruckstaueffekt in der Kreiselzufahrt aus dem Kronenrain betrachtet werden. Die er-
mittelten Stauldangen von etwa 60 m reichen Uber die Parkhauszufahrt hinaus. Hierin wird al-
lerdings kein Problem fiir den Verkehrsablauf gesehen, da in der Realitat bei stockendem Zu-
fluss auf einen Kreisverkehr auch Vorfahrtsverzichte in Kauf genommen werden. Die negati-
ven Auswirkungen auf den Linksabbieger werden daher vermutlich gering sein. Es kann zur
Verdeutlichung empfohlen werden, mittels Beschilderung (,bei Rickstau bitte Einmindung frei
halten®), hierauf noch hinzuweisen.

Ruckstau vor der Schranke

Da das Parkhaus bewirtschaftet werden und die Zufahrtskontrolle Uber Schrankenanlagen er-
folgen soll, ist im Rahmen der Leistungsféhigkeitsermittiungen auch sicherzustellen, dass war-
tende Fahrzeuge vor der Zufahrtsschranke nicht bis in den o6ffentlichen Stral3enraum zurtick-
stauen. Zwischen dem vorgesehen Schrankenstandort und der 6ffentlichen Verkehrsflache
koénnen sich etwa 7 Fahrzeuge aufstellen.

Bei den 113 zufahrenden Fahrzeugen in der Spitzenstunde betrégt der rechnerische Riick-
stau, der in 85% aller Falle nicht Uberschritten wird, 4 Fahrzeuglangen. Die Rickstaulangen,
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die in 95% aller Falle nicht Uberschritten werden, betragen 6 Fahrzeuglangen. Der vorhande-
ne Stauraum kann daher als ausreichend erachtet werden.

4, Schleppkurvenprifung und Sichtweiten

Einfahrsituation Kronenrain

Es wurde ein groBer PKW als Bemessungsfahrzeug (SUV Audi Q7) fir die Einfahrten und
Aufstellung auf dem Linksabbieger gewahlt (nachfolgende Darstellung). Bei hohem Verkehrs-
aufkommen in das Parkhaus kann die Linksabbiegespur ohne Berilicksichtigung der Sperrfla-
che bis zu 6 PKW (SUV) aufnehmen.
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Abb. 1

Die Sichtweiten fur den Einfahrbereich wurden gepriift. Die Langsneigung der Stral3e Kronen-
rain betragt ca. 4-8% Richtung Kreisverkehr. Die tatsachliche Geschwindigkeit flir den Bereich
zwischen den Kreisverkehren wird mit ca. 50 km/h angenommen, damit ergibt sich gem. RASt
06 Tab. 58 eine Haltesichtweite von 54 m. Die tatsachliche Haltesichtweite fur den Einfahrts-
bereich aus Neuenburg a. Rh. kommend betragt 57m.
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Abb. 2

Ausfahrsituation Kreisverkehr

Aufgrund der groRen Kreisfahrbahn (10m) und der Nutzung des Parkhauses ausschlieRlich
durch PKW, kann die Ausfahrt auch im Falle eines PKWs im Kreisverkehr (innen) problemlos
erfolgen (siehe Abb 3).
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Abb. 3

Die relevanten Sichtweiten fur den Ausfahrtsbereich des Parkhauses beinhalten die Sichtwei-
ten zunachst auf den Geh- und Radweg, den bevorrechtigten Verkehr in der Kreisfahrbahn
und zusatzlich die Betrachtung der einfahrenden Fahrzeuge in den nahegelegenen Anschlis-
sen der B 378 aus Richtung Westen und Fahrbeziehung aus Richtung Kronenrain. Die Ge-
schwindigkeiten in den unmittelbaren Ein- und Ausfahrten und im Kreisverkehrs werden mit
<= 30 km/h angenommen.
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Der zu erwartende Fuf3ganger- und Radverkehr auf dem Abschnitt entlang der Parkhausaus-
fahrt wird als sehr gering eingeschétzt, da durch den geplanten Liickenschluss des Radwege-
netzes von der Innenstadt Neuenburg am Rhein zu den Zielen westlich der A 5 mit der ge-
planten FuRganger- und Radfahrerbriicke tber die B 378 zukiinftig eine attraktive und direkte
Verbindung fur den Fu3ganger- und Radfahrer zur Verfiigung stehen wird.

Im Allgemeinen sollen fir die Sichtweiten auf Ful3géanger und Radfahrer die Randbereiche des
Geh- und Radwegs im Bereich der Parkhausausfahrt von Hindernissen im Blickfeld freigehal-
ten werden. Durch einen Aufstellbereich > 5,50 m zwischen Ausfahrschranke im Parkhaus
und dem Geh-Radweg soll der Vorrang auf dem Geh-Radweg gewdhrleistet sein. Auf3erdem
wird empfohlen, eine entsprechende Beschilderung, die auf den kreuzenden Geh- und Rad-
verkehr hinweist, schon innerhalb des Parkhauses vorzusehen. Der unmittelbare Ausfahrbe-
reich sollte so gestaltet werden, dass z.B. Ful3ganger hinter einem am Rand der Kreisfahr-
bahn wartenden PKW vorbeikommen kdnnen (siehe Abb. 5).

N/ Parkhaus-
Nausfahr’c

Abb. 4/ Abb. 5

Die Sicht auf den unmittelbar bevorrechtigten Verkehr (gem. Regelwerke der mafgebliche
Sichtbezug) im Kreisverkehr auf der Kreisfahrbahn ist als gut zu bewerten.

Die Sichtbeziehung auf den Kfz-Verkehr aus dem Kronenrain kommend und der Sichtbezug
auf einfahrende PKW aus Richtung Westen ist im vorliegenden Fall zuséatzlich zu betrachten
(gem. den Regelwerken wenig Relevanz, da kein bevorrechtigter Verkehr). Vor allem soll ein
gleichzeitiges Einfahren in den Kreisverkehr (Einfahrt in KV aus dem Kronen-
rain/Parkhausausfahrt) vermieden werden. Durch die starke Langsneigung der Straf3e Kro-
nenrain Richtung Kreisverkehr wird die Sichtbeziehung fiir die aus dem Parkhaus ausfahren-
den PKW begiinstigt. Zur Erhéhung der Sicherheit bei den aufeinanderfolgenden Einfahrten in
den Kreisverkehr kénnte die Ausfahrt aus dem Parkhaus zusétzlich mit einem Warte- und Hal-
tegebot (Verkehrszeichen 206, Stoppschild) beschildert werden.
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N £84 W% . Abb.6

Die detaillierte Planung der Ausfahrt mit dem Anschluss an den Kreisverkehr und die damit
verbunden Parameter, wie Gestaltung des Ausfahrtsbereichs, Radien, die GréRe der Offnung
der Parkhausfassade, Beschilderung, etc. werden im Zuge der weiteren Planungen (Kreisver-
kehre und Parkhaus) mit der Verkehrsbehorde (LRA), Polizei, Stadt Neuenburg a. Rh., MONO
Architekten, RP Freiburg abgestimmt.

Mit freundlichen GriRen

Fichtner Waten & Transportation GmbH

9. A\ b//('s?/\ ;‘,V, Q;

atthias Wollny Raimund

Anlagen
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Zahltag: Donnerstag, 15.05.2014
Zahlzeit: 06:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr
Knotenpunkt: K4 - B378/ Kronenrain/ Am Wuhrloch
Darstellung: [Kfz/h]
Spitzenstunde
Vormittags: 07:30 - 08:30 Uhr
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Kronenrain
Zahltag: Donnerstag, 15.05.2014
Zahlzeit: 06:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr
Knotenpunkt: K4 - B378/ Kronenrain/ Am Wuhrloch
Darstellung: [Kfz/h]
Spitzenstunde
Nachmittags: 16:45 - 17:45 Uhr
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:
FICHTNER Stadt Neuenburg 612-2059 Anlage
WATER & TRANSPORTATION | ™™ vigrkehrstechnische Uberpriifung
. . 04/2019
Fichtner Water & Transportation GmbH Anbindung Parkhaus Kronenrain 1.1

LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Planbez.:

Ergebnisse der Verkehrzahlung 15.05.2014
Knoten B378/ Kronenrain/ Am Wuhrloch

MafRstab:
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Zahltag: Prognose
Zahlzeit:
Knotenpunkt: K4 - B378/ Kronenrain/ Am Wuhrloch
Darstellung: [Kfz/h]
Spitzenstunde
Vormittags: 07:30 - 08:30 Uhr
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Kronenrain
Zahltag: Prognose
Zahlzeit:
Knotenpunkt: K4 - B378/ Kronenrain/ Am Wuhrloch
Darstellung: [Kfz/h]
Spitzenstunde
Nachmittags: 16:45 - 17:45 Uhr
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Kronenrain
Auftraggeber: Proj.-Nr.:
FICHTNER Stadt Neuenburg 612-2059 Anlage
WATER & TRANSPORTATION | "™ vierkehrstechnische Uberpriifung T 04/2019
Fichtner Water & Transportation GmbH Anbindung Parkhaus Kronenrain 1.2

Planbez.:

LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Ergebnisse der Prognose 2025
Knoten B378/ Kronenrain/ Am Wuhrloch

MafRstab:




Verkehrstechnische Bewertung nach HBS 2015
(Knotenpunkte ohne LSA)

Die Beurteilung der Leistungsféhigkeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage erfolgt Uiber eine
Einteilung in verschiedene Qualitdtsstufen. Grundlage der Einteilung der Qualitdtsstufen nach
HBS 2015 [FGSV] ist die mittlere Wartezeit in den Zufahrten. Bei Neuplanungen wird mindestens
Qualitatsstufe ,D* angestrebt, gleichbedeutend mit einer mittleren Wartezeit von < 45 s.

Im Programm KNOSIMO (Prof. Brilon) erfolgt die Einteilung der Qualitatsstufen Gber die mittlere Ver-
lustzeit, die sich aus der mittleren Wartezeit plus 8 Sekunden zusammensetzt, da hier auch Brems-
und Anfahrzeiten beriicksichtigt werden. Dementsprechend sind die Grenzwerte der Qualitatsstufen
bei KNOSIMO um 8 Sekunden grofer.

Die Bedeutung der einzelnen Kennbuchstaben und die damit verbundenen Grenzwerte kénnen der
nachfolgenden Tabelle entnommen werden.

Qsv (bzw.l\r/:titlt?erfev\\;:rrltjsztezléit) [s]
A (sehr gut) +
B (gut) <20 (= 28)
C (befriedigend) <30 (< 38)
D (ausreichend) <45 (<53)
E (Kapazitatsgrenze) > 45 (> 53)
F (nicht leistungsfahig) -1

" Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad groRer als 1

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablauf bedeuten:

QSVA: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt pas-
sieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrech-
tigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung
noch bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen muss Haltevorgénge, ver-
bunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kén-
nen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merk-
licher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige
Verschlechterungen der EinflussgréBen kdénnen zum Verkehrszusammenbruch
(d. h. stdndig zunehmende Stauldnge) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezei-
ten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken
im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

st

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Neuenburg 612-2059

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Projektbez.:

Verkehrstechnische Uberpriifung
Anbindung Parkhaus Kronenrain

Datum:

04/2019

Planbez.:

Beurteilung der Verkehrsqualitat
nach dem HBS 2015

MafRstab:

Anlage




Knotenpunkt: B 378/ Kronenrain/ Am Wuhrloch
zweistreifig befahrbarer Kreisverkehrsplatz
Spitzenstunde Nachmittag - Planfall 2025

Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSsv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B378 West 12 174 612 1243 0,49 631 57 A
1 Bypass 1 574 1400 0,41 826 4,4 A
2 | Kronenrain 112 685 619 806 0,77 187 18,6 B
3 | Parkhaus 1] 2 1304 113 477 0,24 364 9,9 A
4 | B378 Ost 12 955 564 641 0,88 77 40,0 D
5 | Wuhrloch 12 1129 126 553 0,23 427 8,4 A
5 Bypass 1 303 1400 0,22 1097 3,3 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B378 West 1 2 174 612 1243 0,7 3 4 A
1 Bypass 1 574 1400 - - - A
2 | Kronenrain 1 2 685 619 806 2,2 9 13 B
3 | Parkhaus 1 2 1304 113 477 0,2 1 1 A
4 | B378 Ost 1 2 955 564 641 4,5 16 22 D
5 | Wuhrloch 1 2 1129 126 553 0,2 1 1 A
5 Bypass 1 303 1400 - - - A
Gesamt-Qualitatsstufe D
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 2911 2034 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2911 2034 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 13,6 10,4 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 16,8 18,4 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
LOS - Einstufung HBS (Deutschland) .5
Zufahrt 1 } FZufahrM
Zufahrt 1: B378 West \7/:/:/ //& N
Zufahrt 2: Kronenrain
fon i T (\
Zufahrt 5: Wuhrloch
Zufahrt 2
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FICHTNER Stadt Neuenburg 612-2059 Anlage
WATER & TRANSPORTATION | "™ vierkehrstechnische Uberpriifung T 04/2019
Fichtner Water & Transportation GmbH Anbindung Parkhaus Kronenrain 3
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Planfall 2025 Kreisel Am Wuhrloch
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Knotenpunkt: Kronenrain/ Parkhauszufahrt
vorfahrtsgereglte Einmiindung
Spitzenstunde Nachmittag - Planfall 2025

Ubersicht von 16:30 bis 17:30
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Ubersicht von 16:30 bis 17:30
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N Hinweise:
Stand der Kreisverkehrsplanung: Feststellungsentwurf April 2018 (planfestgestellt)
(Im PlaFeV abgestimmte Anderungen werden im Zuge der Ausfiihrungsplanung
angepasst)
Stand der Parkhausplanung: Entwurfsplanung
(Dateneingang MONO Architekten vom 07.03.2019)
Darstellung: Uberlagerung der Ein- und Ausfahrtsebene
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Disclaimer:
O- 0 Der Inhalt dieses Dokumentes ist ausschlieRlich fiir den Auftraggeber der Fichtner Water & Transportation GmbH und andere vertraglich vereinbarte Empfanger bestimmt.
\ Er darf nur mit Zustimmung des Auftraggebers ganz oder auszugsweise und ohne Gewahr Dritten zuganglich gemacht werden. Die Fichtner Water & Transportation GmbH
W = N haftet gegeniiber Dritten nicht fiir die Vollstandigkeit und Richtigkeit der enthaltenen Informationen.
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Kreisverkehr WUHRLOCH (2-streifig befahrbar) i = 1
\ , 2 NeuenburgamRhein | FICHTNER
\ Durchmesser: 45 m // [« ﬁ“
Breite Kreisfahrbahn: 10.00 m / - ) WATER & TRANSPORTATION
Breite Innenring: - wngﬁ;;t; - ! R
Fahrstreifenbreite Kreiszufahrt: 450m erforderlic 3 3o A"SZhluss « _ _
Fahrstreifenbreite Kreisausfahrt: 5.00 m 75 = ang Bauobjekt: Neuenburg Unterlage Nr.: | Plan Nr.:
Eckausrundung Zufahrt: 16 m ) QJ S — Knoten Wuhrloch
Eckausrundung Ausfahrt: 18 m -, noten vvunriocC
Fahrstreifenbreite Bypass Nordwest: 5.50 m / — ——
Fahrstreifenbreite Bypass Stidwest: 4.75m 7 —— Gewerk: Verkehrsanlagen Mafstab 1500
. . alsstab: .
/ / / // Planinhalt: Lageplan - Stral3e Kronenrain mit
S Anschluss Parkhaus Projekt N.: 612-1920
Dateiname: Infra_A5_AS Millheim_
Neuenburg.dwg
5298300 _|_ _|_ _|_ _|_ _|_ / 5298300 Leistungsphase: Entwurfsplannung Plangréie: 0,344 m?
Antragsteller: Planverfasser: Datum Name
Stadt Neuenburg FICHTNER
Bauamt Water & Transportation GmbH bearbeitet | April 2019 | Kramer
Rathausplatz 5 - 79395 Neuenburg Linnéstr. 5 - 79110 Freiburg
Tel.: 07631/7910 Tel.: 0761/88505-0
Fax: 07631/7910222 Fax: 0761/88505-22 , ..
- E-mail: stadtverwaltung@neuenburg.de E-mail: info@fwt.fichtner.de gezeichnet Apnl 2019 [ Manzer
Internet: www.neuenburg.de Internet: www.fwt.fichtner.de
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