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1. AUFGABENSTELLUNG

Die Zahringerstadt Neuenburg am Rhein mit derzeit rund 12.300 Einwohnern liegt im
Mittelpunkt des Dreilanderecks Deutschland-Frankreich-Schweiz und gehért zum Land-
kreis Breisgau-Hochschwarzwald. Zu Neuenburg gehéren neben der Kernstadt die Ort-
steile GriRheim, Zienken und Steinenstadt.

In Neuenburg wird auf der Bundesautobahn 5 (A 5), auf der Bundesstralle 378 (B 378)
sowie auf der Schlussel- / Mullheimer Stralde der Schwellenwert der Larmkartierung von
3.000.000 Kfz/Jahr bzw. 8.200 Kfz/24h Uberschritten. Auf der Landesstralle 134 (L 134)
wird dieser Schwellenwert zwar nicht Uberschritten, entlang der Ortsdurchfahrten ist
aber dennoch von deutlichen Larmbelastungen der Anwohner durch den Stralenver-
kehr auszugehen.

Bereits in der ersten Stufe der Larmkartierung wurde eine Analyse fir die A 5, die B 378
und die Ortsdurchfahrt Zienken der L 134 durchgefuhrt. Diese soll jetzt fortgeschrieben
und um den weiteren Verlauf der L 134, den Streckenzug Schlissel- / Muillheimer
Stralle, die Westtangente in Neuenburg sowie um die Bugginger und die Rheinstral3e in
Grissheim erganzt werden.

Nach den Vorgaben der EG-Umgebungslarmrichtlinie und den zur Umsetzung in
Deutschland erlassenen Verordnungen und Empfehlungen ist ein Larmaktionsplan der
dritten Stufe zu entwickeln. Das heil3t, die Larmeinwirkungen der Verkehrswege Uber
den Schwellenwerten der dritten Stufe sind zu erfassen (Larmkartierung) und mogliche
Maflnahmen zur Minderung der Larmbelastungen zu untersuchen (Aktionsplan). Ein de-
tailliertes Ablaufschema der Planung kann Abschnitt 2.3.3 entnommen werden.

2. GRUNDLAGEN

2.1 Allgemeines

Schall bezeichnet mechanische Schwingungen und Wellen in einem elastischen Me-
dium (z. B. Luft). Schallpegel werden Ublicherweise in der Einheit dB (Dezibel) darge-
stellt. Dabei handelt sich um eine HilfsgréRe, die einen Schalldruckpegel in ein Verhaltnis
zur menschlichen Hérschwelle setzt. Durch den logarithmischen Mal3stab entstehen da-
bei besser handhabbare Werte.

Das menschliche Gehor nimmt Frequenzen ungefahr zwischen 16 Hz und 20 KHz wahr.
Die Horschwelle liegt in Abhangigkeit von der Frequenz ungefahr bei 0 dB. Die Schmerz-
grenze liegt bei ca. 130 dB. ,Die Abhangigkeit von wahrgenommener Lautstarke und
Schalldruckpegel ist stark frequenzabhangig. [...] Sollen Aussagen Uber die Wahrneh-
mung eines Schallereignisses gemacht werden, muss daher das Frequenzspektrum des
Schalldrucks betrachtet werden® (WIKIPEDIA 2021).
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Durch eine frequenzabhangige Gewichtung wird der bewertete Schalldruckpegel gebil-
det. Ublich ist dabei die Verwendung des A-bewerteten Schallpegels (dB(A)).

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die subjektiv als stérend empfunden wer-
den. Larm ist also ,unerwlnschter Schall, der das physische, psychische und soziale
Wohlbefinden der Menschen erheblich beeintrachtigen kann.“ (HELLBRUCK 2010)

2.2 Beurteilungsgrundlagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen der unterschiedlichen Larmarten (z.B. Ver-
kehr, Gewerbe, Freizeit) werden durch entsprechende Richtlinien bzw. Verordnungen
vorgegeben. Hierbei erfolgt eine sektorale Betrachtung, d.h. bei den schalltechnischen
Uberpriifungen sind die Larmquellen der unterschiedlichen Larmarten einzeln zu ermit-
teln und die daraus berechneten Mittelungspegel den jeweiligen Grenz-, Richt- oder Ori-
entierungswerten gegenuiberzustellen.

Eine Aggregation mehrerer Larmarten erfolgt in der Regel nicht. Schallquellen, die kei-
ner Larmart zuzuordnen sind (z.B. Naturgerausche, Wind, Wasser etc.) werden bei den
schalltechnischen Untersuchungen nicht betrachtet.

FUr die schalltechnischen Berechnungen werden zunachst die Schallemissionen ermit-
telt oder abgeschatzt, d.h. der von einer Schallquelle ausgehende Larm betrachtet. In
Abhangigkeit der Lage, Hohe, Abschirmungen, Reflexionen etc. werden daraus die
Schallimmissionen ermittelt, also der auf den jeweils mal3gebenden Immissionsort (z.B.
ein Wohngebaude) einwirkende Larm bestimmt.

Mit den Zuschlagen der jeweiligen Berechnungsrichtlinien z.B. fir Ruhezeiten oder be-
stimmte Larmarten werden aus den Immissionen die Mittelungspegel gebildet.

2.3 Rechtlicher Rahmen

2.3.1

Allgemeines

Zur Bewertung der Larmsituation im Rahmen der Erstellung von Larmkarten oder Akti-
onsplanen nach Umgebungslarmrichtlinie wurden Verfahren eingeflihrt, die sich von den
in Deutschland weiterhin gultigen Verordnungen, Richtlinien und Normen unterscheiden.
Die fur Larmaktionsplane ermittelten Immissionen sind entsprechend auch nicht unmit-
telbar mit den nachfolgend aufgefuhrten Orientierungs-, Richt- oder Grenzwerten deut-
scher Regelwerke zu vergleichen. Dennoch kdnnen auch diese Werte einen Beitrag zur
Einordnung der Immissionen liefern. Zudem stellen die in Deutschland guiltigen Regel-
werke die Beurteilungsgrundlage flr eine spatere Umsetzung von EinzelmalRhahmen
dar.
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2.3.2

2.3.3

Aufstellungsverfahren

Fir die Aufstellung des Larmaktionsplans ist in Baden-Wurttemberg die jeweils be-
troffene Kommune zustandig:

Stadt Neuenburg am Rhein
Rathausplatz 5
79395 Neuenburg am Rhein

Der Aktionsplan wird zwar durch die Stadt aufgestellt, die Zustandigkeit zur Umsetzung
der im Aktionsplan genannten Malinahmen ist jedoch nicht geregelt. MalRnahmen kon-
nen aber nur in enger Abstimmung mit dem jeweiligen Baulasttrager des Verkehrswegs
realisiert werden. Eine Beteiligung der zustandigen Trager 6ffentlicher Belange ist ent-
sprechend ein wichtiger Bestandteil der Aufstellung eines Larmaktionsplans. ,Im Hin-
blick auf die Auswahl der MalRnahmen bedeutet dies zudem, dass diese strikt am Grund-
satz der Verhaltnismafigkeit ausgerichtet sein missen. Die MalRnahmen missen dem-
nach angemessen und erforderlich sein, um das mit dem Larmaktionsplan verfolgte Ziel
zu erreichen.” (LUBW 2008)

,Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG ist die Offentlichkeit zu Vorschlagen fiir Aktionsplane zu
héren und ihr rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit zu geben, an der Ausarbeitung und
Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu
bertcksichtigen.“ (LUBW 2008)

Umgebungslarmrichtlinie

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung
von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie in deut-
sches Recht umgesetzt.

Die nach § 47c¢ des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) erforderliche strate-
gische Larmkartierung einschlieBlich der Betroffenheitsanalyse fir Strafden mit mehr als
3.000.000 Kfz/a (8.200 Kfz/24h) wurde fir das Land Baden-Wiurttemberg von der Lan-
desanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz (LUBW) durchgefiihrt.

Ebenfalls zu kartieren sind Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von
Uber 30.000 Zugen/a. Diese Kartierung wird vom Eisenbahn-Bundesamt durchgefthrt.
Das Eisenbahn-Bundesamt ist auch fiir die Aufstellung eines bundesweiten Larmakti-
onsplans zustandig, sodass im Folgenden der Schienenverkehrslarm nicht weiter the-
matisiert wird.

Auf Basis der Larmkartierung sind nach § 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Aktionsplane zu erstellen, in denen Larmprobleme zu untersuchen sind, die durch die

Larmquellen oberhalb der genannten Schwellenwerte verursacht werden.

Der Ablauf der Larmaktionsplanung erfolgt in den nachstehenden Schritten:
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e Analyse der Larm- und Konfliktsituation (Larmkartierung, Betroffenheitsanalyse
etc.)

e Analyse vorhandener Planungen

e Larmaktionsplanung (Untersuchung méglicher Minderungsmafinahmen)
« Gesamtkonzept und Wirkungsanalysen (Kosten-Nutzen-Analysen)

« Malnahmenkatalog

. Offentlichkeitsbeteiligung (vergleichbare Bauleitplanungen)

o Dokumentation und Einarbeitung von Anregungen

o Beschluss der Endfassung des Aktionsplans

e Meldung des abgeschlossenen Aktionsplans

Die Berechnung erfolgt anhand der ,Vorlaufigen Berechnungsverfahren fir Umgebungs-
larm*“, die im Rahmen der 34. BImSchV veroffentlicht wurden. Fir Stralenverkehrslarm
ist das Berechnungsverfahren in der VBUS vorgegeben, fur Schienenverkehrslarm in
der VBUSch. Die VBUS sowie die gleichzeitig veroffentlichten VBUSch (Schienenver-
kehrslarm), VBUF (Fluglarm) und VBUI (Industrie- und Gewerbeldarm) enthalten die Be-
rechnungsverfahren fur die Larmkartierung nach der Umgebungslarmrichtlinie. Dabei
wurde eine Harmonisierung verschiedener europaischer Richtlinien angestrebt.

Das Verfahren der VBUS entspricht methodisch dem Verfahren der Richtlinien flr den
Larm an Stralen (RLS-90). Auch die Methodik der VBUSch ist vergleichbar zu der in
Deutschland anzuwendenden Schall 03. In einigen Bereichen gibt es jedoch deutliche
Unterschiede, sodass die Ergebnisse dennoch nicht vergleichbar sind. Das betrifft z.B.
die verwendeten Larmindizes (unterschiedliche Zeitrdume) oder die verwendeten Zu-
schlage. Die Ergebnisse der Larmkartierung nach Umgebungslarmrichtlinie sind dem-
nach nicht mit den in Deutschland geltenden Orientierungs- und Grenzwerten zu ver-
gleichen, die z.B. in der 16. BImSchV, der VLarmSchR 97 oder der DIN 18005 (vgl.
folgende Abschnitte) vorgegeben sind.

Die Bewertung der Larmsituation erfolgt anhand der Larmindizes Lpen und Lnignt. Loen
umfasst den gesamten Tagesverlauf mit Zuschlagen fur den Abend und die Nacht, wah-
rend Lnight die Larmsituation in der Nacht (22-6 Uhr) beschreibt.

Zur Bewertung der Immissionen sind bislang keine Richt- oder Grenzwerte festgelegt.
Diese sollten durch die einzelnen EU-Mitgliedsstaaten vorgegeben werden. In Deutsch-
land gibt es keine bundesweiten Richt- oder Grenzwerte, sondern teilweise unterschied-
liche Empfehlungen fir Auslésewerte der Bundeslander. Zudem bestehen von verschie-
denen offentlichen Institutionen und nicht-6ffentlicher Organisationen Empfehlungen zur
Beurteilung der Larmimmissionen im Rahmen von Larmaktionsplanen.
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Bei der Prifung und Auswahl von Malinahmen sind hingegen die in Deutschland gel-
tenden Richt- oder Grenzwerte zu beachten. Eine Realisierung von MaRnahmen wird in
Abstimmung mit den Baulasttragern der jeweiligen Verkehrswege in der Regel nur mog-
lich sein, wenn die vorgeschlagenen MalRnahmen auch den Regelungen z. B. zu Larm-
sanierungs- oder verkehrsrechtlichen MalRnahmen entsprechen.

Die Methodik zur Minderung der Larmbelastungen in Larmaktionsplanen unterscheidet
sich somit deutlich von den Regelungen z. B. zur Larmvorsorge oder Larmsanierung an
Verkehrswegen. Anstelle einer Priifung der Einhaltung oder Uberschreitung von Grenz-
werten, aus denen ggf. Anspriche auf Larmschutz abgeleitet werden kénnen, wird hier
vergleichbar z.B. zu Qualitatsmanagementsystemen ein fortlaufender Prozess in Gang
gebracht, der zu einer dauerhaften Larmminderung fiihren soll. Dabei sind langfristige
Strategien zu entwickeln und MaRnahmen nach vergleichbaren Kriterien zu prifen. Eine
detaillierte Planung einzelner MalRnahmen ist im Rahmen dieses grundlegenden Plan-
verfahrens im Regelfall nicht vorgesehen. Larmaktionsplane sind damit zu Bauleitplan-
verfahren vergleichbar, in denen der Rahmen flr spatere Detailplanungen vorgegeben
wird.

Larmvorsorge

Larmvorsorge bezeichnet Larmschutzmalinahmen im Rahmen eines Neubaus oder ei-
ner wesentlichen Anderung von Verkehrswegen. Zur gesetzlichen Regelung dient die
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).

Zur rechnerischen Erfassung des Straldenverkehrslarms dient in Deutschland die "Richt-
linie fir den Larmschutz an Stralen (RLS-90)". verwendet. Mit diesen Richtlinien werden
die Beurteilungspegel zur Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen nach Verkehrs-
ldrmschutzverordnung ermittelt.

Nach Verkehrslarmschutzverordnung gelten folgende Immissionsgrenzwerte beim Neu-
bau oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen:

Tab. 2-1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Nutzungsart Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
in dB(A)
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime, 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete
sowie Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59
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2.3.5

2.3.6

,Die Larmbelastung durch Stralen wird heute ausschliellich berechnet. Berechnungen
sind genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als Schallpegelmessungen zu zu-
falligen Zeitpunkten. Messungen unterliegen Witterungseinflissen und Verkehrs-
schwankungen und das Mikrofon unterscheidet nicht ohne weiteres zwischen Hund und
Auto. Kinftigen StraRenlarm kann man ohnehin nicht messen.“ (LFU BAYERN, 2003) Zu-
dem sind Berechnungen der Larmimmissionen besser nachzuvollziehen als Messun-
gen. Nur in Ausnahmeféllen werden z.B. zu Uberpriifungszwecken Larmmessungen
durchgefiihrt. Die Ausfliihrungen gelten gleichsam fir Schienenverkehrslarm.

Larmsanierung

Als Larmsanierung werden Schutzmaflinahmen an bestehenden Verkehrswegen be-
zeichnet. ,Sie wird als freiwillige Leistung nach haushaltsrechtlichen Regelungen ge-
wahrt.“ (STRICK 2006) Auf Larmsanierungsmal3nahmen besteht kein Rechtsanspruch.

Larmsanierungsmallnahmen werden in der Regel nur an Gebauden durchgefiihrt, die
vor Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (01.04.1974, in den neuen Lan-
dern 03.10.1990) errichtet wurden oder die im Geltungsbereich eines Bebauungsplans
liegen, der vor diesem Zeitpunkt rechtskraftig wurde.

Die Voraussetzungen fur LarmsanierungsmalRnahmen an Bundesfernstrallen sind in
den ,Richtlinien fur den Verkehrlarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des
Bundes” (VLARMSCHR 97) geregelt.

Die Immissionsgrenzwerte flr Larmsanierungsmalfinahmen werden Uber eine Regelung
im Bundeshaushalt vorgegeben. Derzeit liegen die Grenzwerte sowohl fur die Umge-

bung von Strallen als auch von Schienenwegen bei folgenden Werten:

Tab. 2-2: Immissionsgrenzwerte zur Lirmsanierung

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte zur Larmsanierung
in dB(A)

Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime,
reine und allgemeine Wohngebiete 64 54
sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 66 56

Gewerbegebiete 72 62

Verkehrsrechtliche MaBRnahmen

StralRenverkehrsrechtliche Matnahmen zum Schutz vor Larm sind z.B. Ma3nahmen zur
Verkehrslenkung (Wegweisung, Einrichten von Einbahnstrallen etc.),
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Lichtzeichenregelungen (Griine Welle, Nachtabschaltung etc.), Geschwindigkeitsbe-
schrankungen und Verkehrsverbote (Lkw-Fahrverbote, Beschrankung auf Anlieger etc.).

Rechtsgrundlage fur Verkehrsbeschrankungen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm
und Abgasen ist § 45, Absatz 1, Satz 2 Nr. 3 in Verbindung mit § 45 Abs. 9, Satz 2 der
Strallenverkehrsordnung (StVO) (STVO 2013). Demnach kénnen die Stralkenverkehrs-
behdrden die Benutzung von Stral’en auch zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm
und Abgasen beschranken oder verbieten. Dabei kommt es ,darauf an, ob der Larm
Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Bericksichti-
gung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen werden
muss und zumutbar ist. Somit ergibt sich auch kein gesetzgeberischer oder verord-
nungsrechtlicher Grenzwert, bei dessen Uberschreitung eine Verpflichtung zum Ein-
schreiten im Sinne eines rechtlichen Automatismus besteht.“ (WDDB 2016)

Die naheren Voraussetzungen fir die Abwagung verkehrsrechtlicher Beschrankungen
sind in der StVO jedoch nicht geregelt. Orientierungshilfen bieten die Larmschutz-Richt-
linien-StV 2007 (BMV 2007), Empfehlungen des Ministeriums fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung  Baden-Wirttemberg  (vor allem der ,Kooperationserlass
(MVBW 2018)“ vom 29.10.2018,) sowie die Rechtsprechung.

»In der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts ist geklart, dass, soweit es um
den Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm im Sinne von § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO
geht, Orientierungspunkte flir eine nahere Bestimmung, wann eine Larmzunahme ,er-
heblich® ist, der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV — vom 12. Juni 1990
(BGBI 'l S. 1036) enthommen werden kénnen. Nach § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16. BImSchV
ist eine Larmzunahme ,wesentlich’, wenn der Beurteilungspegel des Verkehrslarms um
mindestens 3 dB (A) oder auf mindestens 70 dB (A) am Tage oder mindestens 60 dB
(A) in der Nacht erhoht wird. Nach § 1 Abs. 2 Satz 2 16. BImSchV gilt dasselbe, wenn
der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB (A) am Tage oder 60 dB (A) in der Nacht
weiter erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.” (BVERWG 2011/1)

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV liegen flir Wohngebiete mit Werten von
70 dB(A) am Tag sowie 60 dB(A) in der Nacht bei der in der héchstrichterlichen Recht-
sprechung entwickelten grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle zur Abwehr einer Ge-
sundheitsgefahrdung nach Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG sowie unzumutbarer Eingriffe in das
Eigentum nach Art. 14 Abs. 1 GG. (nhach BVERWG 2011/2)

Zusammengefasst liegen die Tatbestandsvoraussetzungen demnach spatestens bei ei-
ner Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV vor, sodass die Ver-
kehrsbehoérden zu einer Ermessensausubung verpflichtet sind.

Ist im Einzelfall von einer Gefahrenlage auszugehen, sind im zweiten Schritt verschie-
dene Parameter in die Entscheidung Uber eine Anordnung einzustellen. Diese umfassen
insbesondere die Abwagung des Ausmalies der Larmbetroffenheit vor dem Hintergrund
der ortlichen Zumutbarkeit mit dem Eingriff in die Verkehrsfunktion der Stralde, die ent-
lastenden Wirkungen der Malnahme, potentielle Verkehrsverlagerungen in andere
schutzbedrftige Bereiche, Nachteile fir den OPNV und die Méglichkeiten fiir alternative
LarmschutzmalRnahmen. Auf dieser Grundlage koénnen Verkehrsbehdrden eine
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Entscheidung treffen, welche Anordnung im Einzelfall verhaltnismafig ist und wie diese
raumlich und zeitlich auszugestalten ist.

Ein Sonderfall hinsichtlich der Ermessensausubung besteht im Rahmen der Aufstellung
von Larmaktionsplanen. ,Fir strallenverkehrsrechtliche MalRnahmen nach § 45 StVO,
wie die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von 50 auf 30
km/h, bedeutet dies, dass die Trager der Luftreinhalte- bzw. Larmminderungsplanung
das Ermessen ausuben und die Strallenverkehrsbehdérden sowohl hinsichtlich des sog.
EntschlieRungsermessens, des ,,Ob“ eines Einschreitens, wie auch hinsichtlich des sog.
Auswahl oder Auslibungsermessens, des ,Wie“ des Einschreitens, binden.“ ,Das Er-
messen steht der Stralenverkehrsbehdrde nur zu, wenn der Plangeber keinen Ge-
brauch davon gemacht hat und keine abschlieliend abgewogene MalRnahme festge-
setzt, sondern einen Prifauftrag an die StralRenverkehrsbehérde formuliert hat.“ (beide
Zitate aus UBA 2016)

3. ERGEBNISSE DER LARMKARTIERUNG

Bei der Larmkartierung betragt der Schwellenwert fir zu untersuchende Straf3enab-
schnitte 3.000.000 Fahrzeuge pro Jahr. Die Larmkartierung fur die nach den Regelun-
gen der 34. BImSchV verpflichtend zu betrachtenden StralRenabschnitte wurde durch
die Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg
(LUBW) durchgefuhrt. Die Verkehrsbelastungen wurden dabei den Ergebnissen der
StralRenverkehrszahlung 2014 entnommen.

Die landesweite Larmkartierung der LUBW bezog sich ausschlielich auf Bundesautob-
ahnen, Bundesstrallen und Landesstralen. Die Eingangsdaten wurden in digitaler Form
zur Verfiigung gestellt und in einem ersten Schritt enthaltene Unstimmigkeiten bereinigt
(z.B. Héhenspriinge der StralRengradiente).

In Neuenburg wird teilweise auch auf geringer klassifizierten Stral3enabschnitten der
Schwellenwert von 3.000.000 Kfz/a Uberschritten. Zur Bewertung der Larmsituation in
Neuenburg werden deshalb in Abstimmung mit der Stadt zusatzlich die Stralen Kronen-
rain, die Schlussel- und die Millheimer Stral3e mit in die La&rmanalyse einbezogen. Dar-
Uber hinaus werden aber auch StralRenabschnitte der Landesstralle 134 sowie die West-
tangente in Neuenburg, die Bugginger und die Rheinstralle in Grissheim mit Verkehrs-
belastungen unter dem Schwellenwert in die Untersuchung aufgenommen. Auch entlang
dieser Abschnitte kdnnen hohe Larmbelastungen fir Anwohner entstehen.

Die Verkehrsbelastungen der landesweiten Kartierung wurden anhand verschiedener
Zahlungen im Stadtgebiet und in den Stadtteilen erganzt. Fur den Abschnitt der L 134
bei Zienken und GriRheim stammen die Werte aus einer automatischen Verkehrszah-
lung, die vom Juli 2012 bis zum Februar 2013 von der Stadt Neuenburg in Zienken
durchgefiihrt wurde. Fur den Abschnitt der L 134 in der Kernstadt Neuenburgs wurden
Verkehrsmengen aus einer Zahlung aus dem Jahr 2011 an dem Knotenpunkt Basler
Stralle / Beim Bahnhof angesetzt (FWT 2011). Aus Zahlungen aus dem Jahr 2000, die
als Grundlage fur die Erstellung eines Verkehrsmodells dienten (BELLER 2001), wurden
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die Verkehrsmengen fir den Abschnitt Am Kronenrain bestimmt. Fir den Bereich der
Mdillheimer Strale stammen die angesetzten Verkehrsmengen aus einer Zahlung, die
im Februar 2014 an dem Knotenpunkt Mullheimer / Zahringer- / Pommernstralle statt-
fand (FWT 2014A).

Die Verkehrsbelastungen der Bugginger Strale, der Rheinstralle, der Westtangente und
der Schlusselstra’e wurden aus aktuellen Zahlungen der Stadt aus dem Mai, Juli und
Dezember 2020 enthommen. Um den Einfluss der Corona-Pandemie auf den Verkehr
auszugleichen, wurde ein genereller Zuschlag auf die gezahlten Verkehrsmengen von
5% berucksichtigt. Fur die A 5 und die B 378 wurden aktuelle Verkehrsdaten aus dem
Verkehrsmonitoring der StralRenverkehrszentrale des Landes Baden-Wdurttemberg ver-
wendet (SVZ A 2019, SVZ B 2019).

Um die Verkehrsbelastung der Stral3en, bei denen die jeweiligen Zahlungen schon lan-
ger zurickliegen auf das heutige Niveau zu bringen, erfolgte anhand der aktuellen Zah-
lungen bzw. anhand von nahegelegenen Dauerzahlstellen eine Hochrechnung der ent-
sprechenden Verkehrsmengen (SVZ L 2019).

Die in den Anlagen enthaltenen Larmkarten basieren auf Berechnungen, die mit den
Uberarbeiteten Daten flr den Larmaktionsplan durchgefuhrt wurden.

Die Verkehrsdaten, die der verfeinerten Larmkartierung zugrunde lagen, sind nachfol-
gend zusammengestellt. Die Aufteilung der Verkehrsmengen auf die drei Tageszeitbe-
reiche day, evening und night konnte dem Verkehrsmonitoring der Stralenverkehrszent-
rale des Landes Baden-Wurttemberg aus dem Jahr 2012 und der Zahlung des Knoten-
punktes Basler Stralle / Beim Bahnhof aus dem Jahr 2011 enthommen werden.

Tab. 3-1:  Verkehrsmengen im kartierten Streckennetz

Strale DTV Kfz (in Kfz/h) Lkw (in Kfz/h)
(Kfz/24h)  Mp Me Mn Mbsv  Mesv ~ Mnsv

A5

556.120 3.283 2.465 733 571 284 185
(n6rdlich AD Neuenburg)

A5

42200 2577 1.860 480 363 125 67
(sudlich AD Neuenburg)

B 378 o6stlich AS A5 13.670 854 565 145 56 10 7

B 378 westlich AS A5 11.760 754 493 93 23 7 4

L 134 nordlich GriBheims bis

Higelheimer Str. in Zienken 8.050 515 347 61 %6 10 2

L 134 zwischen Hugelheimer
StralRe und Kreisel Westtan- 8.510 544 367 64 59 11 2
gente in Neuenburg
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StraRe DTV Kfz (in Kfz/h) Lkw (in Kfz/h)
(Kfz/24h)  Mp Me Mn Mbsvy  Mesv  Mnsy

L 134 zwischen Kreisel
Westtangente und Dekan- 6.330 381 298 72 23 11 4
Martin-StralRe

L 134 zwischen Dekan-Mar-
tin-StralRe und Sandroggen- 6.960 418 327 79 29 13 5
stralle

L 134 zwischen Sandrog-
genstral’e und Beim Bahn- 6.330 381 298 72 23 11 4
hof und Saarengriindstralle

L 134 ab Saarengrinstralle

bis stidlich Steinenstadts 5.160 325 230 43 15 3 !

Kronenrain 10.360 676 410 75 37 9 3

Schlissel- und Millheimer-
stralle zwischen Basler 10.770 678 489 84 20 7 3
StrafRe und Bahnhofstralie

Mullheimerstrale ab Bahn-

hofstrale Richtung Osten 10.480 684 415 76 38 o 3
Westtangente 5.340 348 189 52 19 4 2
Bugginger Stralle 3.000 209 69 26 14 1 2
Rheinstralle 1.790 109 78 11 8 1 1

Darin bedeutet:

DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke; auf alle Tage des Jahres bezogener
Mittelwert der einen Stralenquerschnitt passierenden Fahrzeuge in Kfz/24h

M: MaRgebliche stindliche Verkehrsstarke in Kfz/h; gemittelte, durchschnittliche
stundliche Verkehrsstarke wahrend der Zeitrdume D, E und N

D: Tag (Day), Zeitraum von 6 bis 18 Uhr

E: Abend (Evening), Zeitraum von 18 bis 22 Uhr

N: Nacht (Night), Zeitraum von 22 bis 6 Uhr

SV:  Schwerverkehr, Kfz mit einem zulassigen Gesamtgewicht von Uber 3,5 t

Mit den in der Tabelle aufgeflihrten Verkehrsbelastungen und den zuldssigen Hochstge-

schwindigkeiten kdnnen die Emissionspegel abschnittsweise bestimmt werden. Es wer-
den der kleinste und der groRte Emissionswert eines langeren Streckenabschnitts
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angegeben, sodass sich die Pegelwerte auf dem jeweiligen Abschnitt zwischen diesen
Werten bewegen. Flr Abschnitte, auf denen sich die Emissionspegel nicht andern, ist
nur ein Wert eingetragen. Die resultierenden Emissionen sind der folgenden Tabelle zu
entnehmen:

Tab. 3-2: Emissionspegel der kartierten StraBenabschnitte

StraBenabschnitt DTV Zulassige Hochstge- Emissionspegel
schwindigkeit (in dB(A))
(in km/h)
(Kfz/24h) Vekw Vikw Lm,p Lwm,e Lm,n

AS 55.120 120 80 77,1 75,2 71,4
(nérdlich AD Neuenburg) ' ’ ’ ’
AS 42.200 120 80 75,7 73,3 68,4
(stdlich AD Neuenburg) ' ’ ’ ’
B 378 oOstlich AS A5 13.670 50 50 63,9 59,6 55,3

13.670 60 60 65,0 60,9 56,5

13.670 70 70 64,1 60,1 55,6

13.670 100 80 66,4 63,3 58,2
B 378 westlich AS A5 11.760 60 60 62,9 60,1 54,6
L 134 nordlich Grilheims
bis Higelheimer Stralde in 8.050 50 50 63,1 58,3 50,9
Zienken

8.050 70 70 65,2 60,6 53,3
L 134 zwischen Hugelhei-

Straly d Kreisel

mer Siraibe und freise 8.510 50 50 634 585 51,1
Westtangente in Neuen-
burg

8.510 100 80 67,4 63,8 56,4

L 134 zwischen Kreisel
Westtangente und Dekan- 6.330 50 50 60,2 58,0 52,8
Martin-Stral3e

L 134 zwischen Dekan-
Martin-Stral’e und Sandro- 6.960 50 50 62,1 59,8 54,7
ggenstralle

L 134 zwischen Sandrog-
genstrale und Saarengrin- 6.330 50 50 60,2 58,0 52,8
stralle

L 134 ab Saarengrinstralle

bis stidlich Steinenstadts 5.160 50 50 5838 55,5 48,8
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StraBenabschnitt DTV Zulassige Hochstge- Emissionspegel
schwindigkeit (in dB(A))
(in km/h)
(Kfz/24h) Vpkw Vikw Lm,p Lme Lmn
5.160 70 70 61,1 58,0 51.3
5.160 100 80 63,7 61,3 54,3
Kronenrain 10.360 50 50 62,5 58,6 52,2

Schlissel- und Millheimer-
stralle zwischen Basler 10.770 20 20 58,8 56,5 50,1
StrafRe und Bahnhofstralie

30 30 58,8 56,5 50,1

:';!:‘;'rr;eggsﬁgaboza” 10.480 30 30 600 562 49,8
10.480 100 80 67,2 64,1 57,3

Westtangente 5.340 50 50 59,6 55,2 50,6
5.340 100 80 64,3 60,7 55,6

Bugginger Stralle 3.000 40 40 56,6 48,9 48,3
3.000 50 50 57,8 50,1 49,5

3.000 100 80 62,3 56,1 53,8

Rheinstralle 1.790 40 40 54,0 49,4 44,3
1.790 50 50 55,3 50,6 45,5

1.790 70 70 57,6 53,2 47,7

1.790 100 80 59,8 56,6 49,8

Darin bedeutet:
Lwm: Mittelungspegel der einzelnen Tagesbereiche D, E und N

Die genaue Zuordnung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf die Streckenab-
schnitte ist der Anlage 1.1 zu entnehmen.

Ausgehend von den genannten Emissionspegeln wurde eine Schallausbreitungsberech-
nung durchgefuhrt. Dabei werden die abschirmende Wirkung sowie Reflexionen von vor-
handenen Gebauden und Larmschutzeinrichtungen bertcksichtigt. Die Lage der Ge-
baude und der Larmschutzeinrichtungen kann den Anlagen enthommen werden.

Die Bewertung der Larmsituation erfolgt anhand der Larmindizes Lpen und Lnignt. Loen
umfasst den gesamten Tagesverlauf mit Zuschlagen fir den Abend und die Nacht, wah-
rend Lnight die Larmsituation in der Nacht (22-6 Uhr) beschreibt.
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Die Ergebnisse der Kartierung liegen als Isophonenkarten vor. Isophonenkarten stellen
Bereiche gleicher Immissionspegel farbig abgestuft dar. Dabei werden in 5 dB(A)-Schrit-
ten Klassen gebildet. Aus den Planen ist somit die Ausbreitung des Schalls von der
Larmquelle in die Umgebung abzulesen. Bei dichter Bebauung wird der Schall starker
abgeschirmt als bei einer freien Schallausbreitung. Die Larmkarten des Strallenver-
kehrslarms sind in der Anlage 2 fir Loen und Anlage 3 flr Lnight zusammengestellt.

In den Larmkarten sind Pegel von 65 dB(A) am Tag (Loen) bzw. 55 dB(A) in der Nacht
(Lnignt) @an den Gebauden im unmittelbaren Umfeld der kartierten Streckenabschnitte ent-
lang der A 5, der Ortsdurchfahrten der L 134, der B 378 sowie der Schlisselstralie, der
Mullheimer StralRe und der Westtangente in Neuenburg zu erkennen. Daruber hinaus
sind entlang der Rheinstralte und der Bugginger Stral3e in Grissheim Pegel von 65 dB(A)
am Tag (Lpen) bzw. 55 dB(A) in der Nacht (Lnignt) zu verzeichnen. Bei diesen Pegeln
liegen die fuir Kommunen in Baden-W(rttemberg vorgeschlagenen Auslésewerte zur Er-
stellung von Larmaktionsplanen.

In bebauten Bereichen ist der Einfluss durch Abschirmungen bestehender Gebaude auf
den Larmkarten deutlich zu erkennen. Die Larmpegel nehmen mit zunehmendem Ab-
stand zum Emissionsort schneller ab (z.B. im Umfeld der Schllisselstra3e) als in unbe-
bauten Bereichen, in denen sich die Bereiche hoher Pegel wesentlich weiter ausdehnen.
Auch vorhandene Larmschutzanlagen haben eine ahnliche Wirkung auf die Schallaus-
breitung. Dies ist z.B. deutlich auf den Larmkarten im Umfeld der Larmschutzanlagen
am Kreisgymnasium Neuenburg am Rhein und an der A 5 zu sehen.

4. ANALYSE DER LARM- UND KONFLIKTSITUATION

4.1 Allgemeines

Grundsatzlich sind bei allen Larmpegeln, die in der Larmkartierung erfasst werden, Sto-
rungen der Einwohner durch den Verkehrslarm zu erwarten. Da stadtische Bereiche im-
mer auch ein Verkehrsaufkommen aufweisen, ist eine Unterschreitung der in der Kartie-
rung herangezogenen Pegelbereiche kein realistisches Ziel. Zur Ableitung eines Mal3-
nahmenkonzepts wird ein abgestuftes Vorgehen vorgeschlagen. Vordringlich sollten
MaRnahmen fir Larmschwerpunkte vorgesehen werden. Erganzend sind Strategien hin-
sichtlich der langfristigen Vertraglichkeit der Verkehrslarmeinwirkungen mit dem Schutz-
bedarf der Einwohner zu entwickeln.

In der Folge sollen zur Identifizierung prioritdrer Handlungsbereiche Larmschwerpunkte
identifiziert werden, an denen eine gréliere Zahl Einwohner von hohen Larmpegeln be-
troffen ist. Als Beurteilungsschwelle hierfir kommen die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV in Betracht. Fir Wohngebiete liegen diese bei Beurteilungspegeln von
59 dB(A) am Tag sowie 49 dB(A) in der Nacht. Ubertragen auf die Pegelklassen der
Umgebungslarmkartierung werden deshalb Schwellen von 60 dB(A) bei Lpen und Uber
50 dB(A) bei Lnight verwendet, ab denen eine kurzfristige Minderung der Larmbelastung
angestrebt werden soll.
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4.2 Ergebnisse

In den Larmkarten sind Pegel von Uber 60 dB(A) bei Loen und Uber 50 dB(A) bei Lnight im
unmittelbaren Umfeld der kartierten Streckenabschnitte in der Kernstadt Neuenburgs
sowie in den Ortsteilen Zienken, Grissheim und Steinenstadt zu erkennen.

Anhand der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm® (VBEB) wurde eine Analyse der durch Larm betroffenen Ein-
wohner durchgefihrt. Die Einwohnerzahlen der einzelnen Gebaude waren in den von
der LUBW zur Verfiigung gestellten Daten enthalten. Die berechneten Zahlen der in den
einzelnen Larmpegelbereichen betroffenen Einwohner sind in der folgenden Tabelle zu-
sammengestellt:

Tab. 4-1:  Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm, gesamt

Lpen Lnight

Pegelbereich Belastete Pegelbereich in Belastete

in dB(A) Einwohner dB(A) Einwohner

50 < Lnight < 55 1.810

55 < Lpen <60 3.120 55 < Lnight < 60 430
60 < Lpen <65 1.010 60 < Lnight < 65 30
65 < Loen <70 250 65 < Lnight < 70 0
70 <Lpen <75 30 Lnight > 70 0

Loen > 75 0
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Tab. 4-2: Betroffene Einwohner von Stralenverkehrslarm, Kernstadt
Loen Lnight
Pegelbereich Belastete Pegelbereich in Belastete
in dB(A) Einwohner dB(A) Einwohner
50 < Lnight < 55 1.590
55 < Lpen £ 60 2.650 55 < Lnight < 60 390
60 < Lpen < 65 830 60 < Lnight < 65 30
65 < Lpen =70 210 65 < Lnight < 70 0
70 <Lpen <75 30 Lnight > 70 0
Loen > 75 0
Tab. 4-3:  Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm, Zienken
Lpen Lnight
Pegelbereich Belastete Pegelbereich in Belastete
in dB(A) Einwohner dB(A) Einwohner
50 < Lnight < 55 120
55 < Lpen £ 60 310 55 < Lnignt < 60 30
60 < Lpen < 65 80 60 < Lnight < 65 1
65 < Lpen =70 40 65 < Lnight < 70 0
70 <Lpen =75 10 Lnight > 70 0
Loen > 75 0
Tab. 4-4: Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm, Grissheim
Loen Lnight
Pegelbereich Belastete Pegelbereich in Belastete
in dB(A) Einwohner dB(A) Einwohner
50 < Lnight < 55 100
55 < Lpen < 60 160 55 < Lnight < 60 20
60 < Lpen < 65 90 60 < Lnight < 65 0
65 < Lpen =70 10 65 < Lnight < 70 0
70 <Lpen <75 0 Lnignt > 70 0
Loen > 75 0
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Tab. 4-5: Betroffene Einwohner von StraBRenverkehrslarm, Steinenstadt

Lpen Lnight
Pegelbereich Belastete Pegelbereich in Belastete
in dB(A) Einwohner dB(A) Einwohner
50 < Lnight < 55 0
55 < Lpen < 60 10 55 < Lnight < 60

60 < Lpen < 65 60 < Lnignt < 65

65 < Lpen £ 70 65 < Lnight =70

0
0
0
0

70 <Lpen =75 Lnight > 70

o | O | o | o

Loen > 75

Die mit den aktualisierten Daten ermittelten Betroffenenzahlen liegen durchweg Utber
den Ergebnissen der LUBW. Die Abweichungen ergeben sich im Wesentlichen durch
die Erweiterung des kartierten Strallennetzes sowie auch durch die aktualisierten Ver-
kehrsbelastungen der untersuchten Stralden.

FUr besonders von Larm betroffene Bereiche in Neuenburg sollten MalRnhahmen zur Ver-
besserung der Larmsituation geprift werden. Um die Bereiche zu erkennen, in denen
eine hohe Larmbelastung mit einer hohen Zahl von Betroffenen zusammentrifft, wird
eine Uberlagerung von Larmpegeln und Betroffenen vorgenommen. Dabei entstehen
Larmschwerpunktkarten. Darin wird die Einwohnerdichte Uber einem gewahlten Larm-
pegel dargestellt. Somit werden Bereiche erkennbar, die von hohen Larmpegeln betrof-
fen sind und gleichzeitig mit Larmschutzmalinahmen mdglichst viele Bewohner erreicht
werden kdnnen.

Dennoch kdnnen auch Malinahmen an anderen Stellen gleichermal3en sinnvoll sein und
eine deutliche Verbesserung flr viele Bewohner erzielen. Gerade wenn eine Malinahme
viele Wohngebaude erreicht, die unter den Schwellenwerten liegen, kann - obwohl kein
"Larmschwerpunkt" entscharft wird - dennoch eine sinnvolle, effiziente Verbesserung
der Larmsituation erreicht werden.

Auch andere schutzwirdige Orte wie Krankenhauser, Schulen oder Freiflachen zur Er-
holung sind mit der ausschliel3lichen Orientierung an Einwohnerdichten nicht zu erfas-
sen oder quantitativ miteinander zu vergleichen. In der Abwagung, welche MalRnahmen
zur LArmminderung in Neuenburg geeignet sind, sind deshalb auch Kriterien, die Uber
die Ergebnisse von Larmschwerpunktkarten hinausgehen, zu bericksichtigen (vgl. Ab-
schnitt 6).

Die Larmschwerpunktkarten des StralRenverkehrslarms sind in der Anlage 4 fir den Tag
und Anlage 5 fir die Nacht dargestellt. Die Plane wurden fir Bereiche mit von Immissi-
onspegeln betroffenen Einwohnern tber 59 dB(A) am Tag bzw. 49 dB(A) bei in der
Nacht in allgemeinen Wohngebieten und Uber 64 dB(A) am Tag bzw. 54 dB(A) in der
Nacht in Misch- und Dorfgebieten erstellt.
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Dazu wurden die jeweiligen Gebietsnutzungen soweit vorhanden den geltenden Bebau-
ungsplanen entnommen und fur die Berechnung hinterlegt. In Bereichen, in denen keine
rechtskraftigen Bebauungsplane existieren, erfolgte die Einstufung in einen Gebietstyp
in Abstimmung mit der Stadt Neuenburg nach der tatsachlich vorhandenen Nutzung. Die
jeweils angesetzte Gebietsnutzung kann Anlage 1.2 bis 1.6 entnommen werden.

Stark ausgepragte Larmschwerpunkte sind an den zur A5 und zur Westtangente
nachstgelegenen Wohngebauden in der Kernstadt Neuenburgs sowohl am Tag als auch
in der Nacht zu erkennen.

Entlang der B 378 ergeben sich ab der Hohe Kronenrain bis etwa auf Hohe der Wolfs-
grunstrale am Tag und in der Nacht ausgepragte Larmschwerpunkte.

Weitere Larmschwerpunkte erstrecken sich jeweils am Tag und in der Nacht entlang der
L 134 von einem Bereich zwischen der Zahringer und der Freiburger Stralie bis etwa
auf Hohe der Einmindung der Saarengrinstraflie. Entlang der Schlissel- und der Mull-
heimer StralRe ergeben sich sowohl am Tag als auch in der Nacht weniger stark ausge-
pragte Larmschwerpunkte, die sich von der Basler Stralde bis kurz nach dem Auggener
Weg ausdehnen.

Die Larmschwerpunkte in der Kernstadt sind nachts insgesamt deutlich starker ausge-
pragt als am Tag. Ursachlich daftir sind in den meisten Fallen die Larmeinwirkungen der
A 5.

Im Ortsteil Zienken ergeben sich ebenfalls tags und nachts moderat bis strak asuge-
pragte Larmschwerpunkte, die sich Uber die gesamte Lange der Ortsdurchfahrt erstre-
cken.

In Griltheim erstreckt sich entlang der Bugginger Strafle sowohl am Tag als auch in der
Nacht ein verhaltnismaRig schwach ausgepragter Larmschwerpunkte von der Einmun-
dung auf die Rheinstrale bis kurz nach der Einmindung der Gustav-Wick-Strale.

Die Larmschwerpunkte bilden sich somit in Abschnitten mit einer dichten Wohnbebau-
ung an hoch belasteten Stralen aus. Durch die in Steinenstadt aul3erorts verlaufende
Landesstral’e 134 werden trotz hoher Fahrgeschwindigkeiten und hohen Verkehrsmen-
gen aufgrund der gréReren Abstande zur Wohnbebauung geringere Larmbetroffenhei-
ten hervorgerufen. Entlang der Rheinstral3e in GriRheim fallen die Larmbetroffenheiten
aufgrund der moderaten Verkehrsbelastung ebenfalls eher gering aus.

Zumindest fur die erkennbaren Larmschwerpunkte sind Larmminderungsmafnahmen
abzuleiten und die Wirkung der Ma3nahmen zu prufen.
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5. MABNAHMENKONZEPT

5.1 Allgemeines

Die langfristige Entwicklung der Larmsituation in Neuenburg wird durch zahlreiche Fak-
toren beeinflusst, auf die kommunal nur teilweise planerisch eingewirkt werden kann. So
haben beispielsweise die Emissionen des einzelnen Fahrzeugs Uber die Motoren- und
Reifen-/Fahrbahngerausche einen deutlichen Einfluss auf die Larmimmissionen. Den-
noch erubrigt sich aufgrund der fehlenden Einflussméglichkeit der einzelnen Kommune
eine Betrachtung im Rahmen des Larmaktionsplans.

Durch die Berticksichtigung von Larmaspekten in anderen Planungen sind aber mittel-
bis langfristig Larmminderungen zu erreichen, die zumindest einer Zunahme der Belas-
tungen entgegenwirken kdnnen. Teilweise werden durch die nachfolgend beschriebe-
nen Leitlinien keine grundlegend neuen Vorgehensweisen hervorrufen. Sie stellen viel-
mehr eine kompakte Darstellung von bereits haufig angewandten Planungsinstrumenten
dar, mit denen die Larmsituation beeinflusst werden kann.

Dabei ist auch eine Verflechtung von Einzelmal3nahmen (z. B. aus der Verkehrsplanung)
mit den Leitlinien des Larmaktionsplans vorgesehen. So kénnen nicht aus dem Larmak-
tionsplan entspringende MafRnahmen auch vor dem Hintergrund der Anderung fiir die
Larmbelastung (vergleichend) bewertet werden. Damit kdnnen Synergien und Zielkon-
flikte von Planungen erkannt und in der Abwagung bericksichtigt werden.

Aufbauend auf den Ergebnissen der in Abschnitt 4 dargestellten Analyse der Larmsitu-
ation und einer Sichtung vorliegender Planungen wurde ein Malinahmenkonzept erstellt.
Ziel der Malnahmen ist eine wirksame Minderung der Larmbelastung bei einem maog-
lichst effizienten Mitteleinsatz.

Dabei ist darauf hinzuweisen, dass die Larmschutzplanung bei der Neu- oder Ausbau-
planung eines Verkehrsweges oder die Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen
einer unterschiedlichen Methodik und anderen Richtlinien unterliegt als die Aufstellung
eines Larmaktionsplans.

Fir die Aufstellung eines Larmaktionsplans werden die Larmbetroffenheiten unabhangig
von geplanten BaumalRnahmen analysiert und auf dieser Basis sinnvolle Larmschutz-
malinahmen abgeleitet. Daflir sind keine Richt- oder Grenzwerte definiert, ab deren
Uberschreitung LarmschutzmaRnahmen zu ergreifen sind. Stattdessen liegen die Ziele
der Aktionsplanung in der langfristigen Verbesserung der Larmsituation mit effizienten
Mitteln.

Durch die unterschiedlichen Zustandigkeiten zur Aufstellung des Aktionsplans und zur
Umsetzung der Malinahmen kénnen im Larmaktionsplan auch keine bindenden Anga-
ben Uber Umsetzungszeitraume enthalten sein. Das weitere Verfahren ist zunachst mit
den jeweiligen zustandigen externen Stellen abzustimmen.
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5.2 Leitbild

Das MaRnahmenkonzept flr den StralRenverkehrslarm umfasst finf Leitlinien, die bei
der weiteren Entwicklung der Stadt bericksichtigt werden sollen, um langfristige Verbes-
serungen der Larmsituation zu erreichen. Diesen Leitlinien sind dann teilweise konkrete
Malnahmen zugeordnet, die zur Umsetzung der Ziele der Leitlinien sinnvoll erscheinen.
Dabei ist die Larmbelastung zwar der Ausgangspunkt der Betrachtung, in die Entschei-
dung zur Realisierung der Malnhahmen sowie der Prioritaten zwischen den Malinahmen
flieRen aber auch Gesichtspunkte aus anderen Bereichen ein, die in der Kurzbeschrei-
bung der Leitlinien und Manahmen genannt werden. Es werden folgende Leitlinien fest-
gelegt, die in den entsprechenden Anlagen naher beschrieben sind:

e Leitlinie 1 Larmminderung in der Stadtplanung Anlage 9

o Leitlinie 2 Schutz ruhiger Gebiete Anlage 10
o Leitlinie 3 Foérderung larmarmer Verkehrsmittel Anlage 11
o Leitlinie 4 Steuerung des Verkehrs Anlage 12
e Leitlinie 5 Baulicher La&rmschutz Anlage 13

Eine Legende der in den Anlagen verwendeten Farben und Symbole ist Anlage 8 zu
entnehmen.

Die Leitlinien sind von langfristigen Strategien zu konkreten, relativ kurzfristig umsetzba-
ren MalRnahmen gegliedert. Die Leitlinie 1 und 2 betreffen stadtplanerische Ziele und
haben meist nur langfristigen Einfluss auf die Larmsituation. Die Leitlinien 3 und 4 haben
die modale oder raumliche Verlagerung bzw. die vertraglichere Abwicklung von Verkehr
zum Ziel. In Leitlinie 5 sind dann bauliche Malkthahmen zusammengefasst, die zu einer
lokalen Minderung der Larmbelastungen fuhren.

Durch eine angepasste Stadtplanung kann die Larmbelastung durch den Stralenver-
kehr verringert werden. Insbesondere die Funktionsmischung von Wohnen, Arbeiten,
Einkauf und Freizeit in moglichst kleinen Bereichen fordert die Moglichkeit durch kurze
Wege Kfz-Fahrten auf das Fuflganger- und Radwegenetz zu verlagern. Auch die
Larmemissionen im motorisierten Individualverkehr kdnnen durch kurze Wege gemin-
dert werden, da das einzelne Fahrzeug nur auf einer kirzeren Strecke Larm emittiert.
Die Trennung von stérenden Industrie- bzw. Gewerbebetrieben und Wohngebieten
bleibt davon unberuhrt.

In der Bebauungsplanung ist zudem im Einzelfall zu prifen, ob beispielsweise larmab-
schirmende Randbebauungen in larmbelasteten Bereichen sinnvoll sind.

Ein attraktives Angebot im FuRganger-, Rad- und Offentlichen Personen-Nahverkehr
(OPNV) kann Wege, die ansonsten mit dem Kfz zuriickgelegt werden, auf larmarme
Verkehrsmittel verlagern. Fur die genannten Verkehrsbereiche sind vorhandene
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Konzepte weiter zu entwickeln bzw. umzusetzen, um die Attraktivitat dieser Verkehrs-
mittel zu steigern.

Diese stadt- und verkehrsplanerischen Leitlinien (1 bis 3) sind mit héchster Prioritat wei-
ter zu verfolgen. Nur mit Gbergreifenden Strategien zu Stadtstrukturen, schutzbedurfti-
gen Gebieten und der Verkehrsmittelwahl ist eine flachendeckende Minimierung der
Larmbeeintrachtigungen zu erreichen.

In Leitlinie 4 ,Steuerung des Verkehrs® sind Mallnhahmen zusammengefasst, die eine
maoglichst vertragliche Abwicklung des Stralienverkehrs bewirken sollen. Dazu zahlen
beispielsweise verkehrsrechtliche Beschrankungen des StralRenverkehrs zur Minderung
der Belastungen an Larmschwerpunkten.

Die Leitlinie 5 ,Baulicher Larmschutz” zielt auf kurz- bis mittelfristige lokale Verbesse-
rungen ab. Dabei kénnen sowohl EinzelmalRnahmen an stark belasteten Hauptverkehrs-
stralen als auch die langfristige Verbesserung des StralRennetzes hinsichtlich larmopti-
mierter Fahrbahndeckschichten bei einem wirtschaftlichen Mitteleinsatz einen Beitrag
zur Minderung der Larmbelastungen in Neuenburg leisten.

5.3 Beschreibung der MaBnahmen

Den Leitlinien 4 und 5 des MalRnahmenkonzepts sind insgesamt sieben MalRnahmen
zugeordnet, fUr die eine Wirkungsanalyse durchgefihrt wurde. Flr andere Leitlinien und
MalRnahmen ist aufgrund der nicht vorhandenen rdumlichen Zuordnung kein rechneri-
scher Nachweis der Wirkung moglich. Aus den jeweiligen Beschreibungen der Leitlinien
in den Anlagen 12 bis 13 kdnnen die mdglichen Wirkungen und Kosten qualitativ ent-
nommen werden. Empfehlungen zur Priorisierung der vorgeschlagenen Mallnahmen
sind in Abschnitt 6 zusammengefasst.

Fur die Wirkungsanalyse wurde eine Berechnung der Immissionen sowohl ohne Bertick-
sichtigung der MalRnahme als auch mit MalRnahme durchgeflihrt sowie die Differenzen
der Pegel gebildet. Die Differenzen sind in den Anlagen grafisch dargestellt.

Ausgehend von den ermittelten Pegeln, wurde fur die untersuchten Bereiche ein Ver-
gleich der Betroffenenzahlen durchgefiihrt, der als Diagramm einen weiteren Anhalts-
punkt zur Wirksamkeit der Malinahme gibt. Diese sind ebenfalls in den Anlagen zu fin-
den.

Anhand von Erfahrungswerten erfolgte zudem eine Abschatzung der Kosten der Mal3-
nahmen. Die Abschatzung enthalt nur einmalige Investitionskosten, nicht jedoch die
langfristigen Wartungs- und Betriebskosten sowie z.B. Einnahmen aus Geschwindig-
keitsiiberwachungen.

Die Sanierungsmalnahmen der Fahrbahnen sollen vornehmlich bei ohnehin anstehen-
den Fahrbahnsanierungen durchgefiihrt werden.
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Die genaue Ausfuhrung und Umsetzung der MaRnahmen kann im Rahmen des Larm-
aktionsplans noch nicht eingeschatzt werden. Der nachfolgende Vergleich dient einer
Vorauswahl der besonders wirkungsvollen und kosteneffizienten Mallnahmen.

Der Vergleich der Kosten und Wirkungen der Malnhahmen erfolgt anhand der Betroffe-
nenzahlen der einzelnen Larmpegel. Der in Tabelle 5-1 aufgeflihrte Kosten-Wirkungs-
Quotient gibt einen Anhaltswert fur die Investitionskosten in €, die fir eine Pegelminde-
rung um 1 dB(A) pro Einwohner oberhalb der Immissionspegel von 55 dB(A) bei Lpen
eingesetzt werden musste. Je hdher der Quotient, umso mehr Geld musste fur die glei-
che Verbesserung der Larmbeeintrachtigungen ausgegeben werden. Beriicksichtigt
wurden dabei nur betroffene Einwohner im Umfeld der untersuchten MaRhahmen. Dies
ist auch dadurch bedingt, dass die Wirkung einer larmmindernden Maflinahme in grofe-
ren Entfernungen durch andere Larmquellen so Uberlagert wird, dass keine oder nur
eine gering wahrnehmbare Entlastung entsteht.

Tab. 5-1: Ubersicht der MaBRnahmen

MaBnahme Pegel-min- Kosten Betroffene Lpen>60 dB(A)/  Kosten-
derung Lnight>50 dB(A) (in Einw.) Nutzen

(indB(A)) (int€) ohneM. mitM. Diff. €/(E.*dB)

Tempo 30 ganztags auf 28/
der Breisacher und Bas- 2,5 75 267/366  239/323 110

ler Stralle (L 134) 43
Tempo 30 nachts auf der 25 75 35552 348528 1470
Westtangente -24
Tempo 30 ganztags auf -25/
der L 134 in Zienken 2,5 75 121/123 96/97 26 200
T t f

empo 30 ganztags au 22/

der Rhein und Bugginger 1,3 75 90/113 68/86 285
Stral3e in GriRheim

Tempo 50 nachts auf der -21/

B 378 2,3 75 205/365 184/319 46 630
Knotenpunktumbau ) 1.073/ 1.071/ -2/

-0,6 bis 0,4
Richtbergspange 'S 1981 1985  +4
Ortsumfahrung Zienken 92/
mit begleitenden MaR- 6-9 8.500 108/96 16/20 76 2.150

nahmen

Der Kostenansatz fir die Geschwindigkeitsbegrenzungen geht vereinfachend davon
aus, dass jeweils der gleiche Aufwand fir stationare Messeinrichtungen erforderlich ist.
Erganzende mobile Messungen sind sinnvoll, hinsichtlich ihrer Kosten im vorgegebenen
innerdrtlichen Rahmen aber weitgehend unabhangig von der zu Gberwachenden Stre-
cke. Somit wird fur alle untersuchten Geschwindigkeitsbeschrankungen zunachst der
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gleiche Kostenansatz gewahlt. Wenn sich im Rahmen der Realisierung ein stark diffe-
renzierter Kostenansatz ergibt, kdnnen die Kosten-Nutzen-Relationen entsprechend an-
gepasst werden.

5.4 Steuerung des Verkehrs

Eine Steuerung des Verkehrs zur Minderung der Larmbetroffenheiten kann durch ver-
schiedene MalRnahmen erfolgen. Ein Ziel besteht in der Blindelung des Verkehrs auf
den Hauptverkehrsachsen. Bereits geringe Verlagerungen von Verkehr auf Nebenstre-
cken fuhren dort zu deutlichen Steigerungen der Larmbelastung, wahrend sich an den
Hauptverkehrsstralien kaum Entlastungen ergeben. Durch die Bindelung wird der grol3-
flachigen Ausbreitung des Verkehrslarms entgegen gewirkt. Dazu leisten auch die be-
reits bestehenden Tempo-30-Zonen im nachgeordneten Netz einen Beitrag.

Einen deutlichen Einfluss auf die Larmemissionen des Strallenverkehrs hat bei gleicher
Verkehrsmenge der Verkehrsablauf. Durch einen stetigen Verkehrsfluss bei geringeren
Geschwindigkeiten kdnnen Larmemissionen durch Anfahr- bzw. Beschleunigungsvor-
gange vermindert werden, so dass bei gleichen Verkehrsmengen geringere Larmbelas-
tungen erzielt werden. Auch durch Parksuchverkehre kdnnen unnétige Larmemissionen
hervorgerufen werden.

Die Larmemissionen des StralRenverkehrs kdbnnen auch durch eine Absenkung des Ge-
schwindigkeitsniveaus reduziert werden. Damit kann auch eine Steigerung der Ver-
kehrssicherheit erreicht werden. Zum einen kénnen entsprechend der Stralenfunktion
Geschwindigkeitsbeschrankungen getroffen werden und zum anderen durch eine Uber-
wachung die Einhaltung der zulassigen Geschwindigkeit gefordert werden.

Ziel ist es, einen stetigen Verkehrsfluss auf einem geringeren Niveau zu erreichen. Dazu
konnen sowohl stationare Anlagen als auch mobile Kontrollen einen Beitrag leisten. Ne-
ben der klassischen Uberwachung kénnen auch durch die Geschwindigkeit bewertende
Anzeigen (,Geschwindigkeitsanzeigen®) merkliche Reduzierungen erreicht werden.

Eine weitere Mdglichkeit zur Steuerung des Verkehrs besteht in Anpassungen des Stra-
Rennetzes. Durch den Umbau von Knotenpunkten oder den Bau von Ortsumfahrungen
werden Verkehrsverlagerungen aus larmsensiblen Bereichen erreicht. Dabei sollten
neue Larmbetroffenheiten an den kinftig starker befahrenen Stralenabschnitten ver-
mieden werden.

In Neuenburg wird im Rahmen des Larmaktionsplans ein Umbau der Knotenpunkte an
der Richtbergspange (Anlage 12.3) sowie der Bau der Ortsumfahrung Zienken (Anlage
12.4) betrachtet.

An der Richtbergspange soll die Attraktivitat der Route tUber die B 378 und gleichzeitig
der Widerstand der Route Uber die Schlusselstrale / Mullheimer Stra3e erhéht werden.
Schalltechnisch wird der in den kommenden Jahren vorgesehene Umbau des Knoten-
punktes K 4946 / Richtbergspange geprift. Der Umfang der hiermit hervorgerufenen
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Verkehrsverlagerungen wird auf der Basis friherer Verkehrsuntersuchungen mit etwa
15 Prozent der heutigen Verkehrsbelastung auf der Mullheimer Strale geschatzt.

Fir den Neubau der Ortsumfahrung der L 134 fur den Ortsteil Zienken wurde auf Ergeb-
nisse von diesbezlglichen Verkehrsuntersuchungen zurtickgegriffen. Bei der Ermittlung
der Larmbetroffenheiten fir die Malnahmenprifung im Larmaktionsplan wird ein Fall
mit aktivem Larmschutz entlang der neuen L 134 untersucht. Der erforderliche aktive
Larmschutz wird im Rahmen des Planungsverfahrens zur Ortsumfahrung im Detail zu
dimensionieren sein. Fur den Larmaktionsplan wird beispielhaft ein Larmschutzwall mit
einer Hohe von 4 m Uber der Gradiente der Strale angenommen.

Hinsichtlich der verkehrsrechtlichen MalRnahmen (Geschwindigkeitsbeschrankungen)
ist auf die in Abschnitt 2.3.6 zusammengefassten rechtlichen Grundlagen hinzuweisen.
Es ist zu empfehlen, bereits im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans bei der
Malnahmenauswahl, die fur eine Anordnung relevanten Aspekte, mit zu bericksichti-
gen.

Da die Berechnungen der Beurteilungspegel, die flr die Ermessensausibung zur An-
ordnung verkehrsrechtlicher Beschrankungen zugrunde gelegt werden, nach der
RLS-90 zu erfolgen haben, die Berechnungen fir den Larmaktionsplan aber auf der
VBUS beruhen, wurden erganzend Gebaudelarmkarten auf Basis der RLS-90 fur die
untersuchten MaRnahmenbereiche erstellt (Anlage 6 und 7).

Dabei werden, entsprechend der in Deutschland vorgeschriebenen Berechnungsmetho-
dik, die Tageszeitbereiche Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) unterschieden. Damit
steht die Berechnung im Gegensatz zur Methodik der Umgebungslarmrichtlinie, in der
die Tageszeitbereiche ,day“ (6-18 Uhr), ,evening® (18-22 Uhr) und ,night* (22-6 Uhr)
unterschieden werden. Die in Deutschland gultigen Regelwerke stellen letztlich die Be-
urteilungsgrundlage fur eine spatere Umsetzung von EinzelmalRnahmen dar.

Die Ergebnisse in den Anlagen 6 und 7 als Gesamtubersichten bestatigen, dass tags
bzw. nachts vielfach hohe Larmbelastungen oberhalb der ermessensrelevanten Schwel-
len der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (vgl. Tab. 2-1) beste-
hen und auch Beurteilungspegel von lGber 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht
an einigen Gebauden entlang der Schlusselstralde, Millheimer Stralle, der Breisacher
Strale, der Basler Stral’e, der B 378, der Westtangente und der L 134 in Zienken er-
reicht oder Uberschritten werden. Insgesamt fallen die Larmbetroffenheiten in Relation
zu den Richtwerten der Nacht hoher aus als am Tag.

In den Karten wird jeweils der Beurteilungspegel des Stockwerks mit dem héchsten Pe-
gel an der entsprechenden Stelle ausgegeben. Zur besseren Ubersicht werden nur Pe-
gel ausgegeben, die Uber den je nach Gebietsnutzung glltigen Immissionsgrenzwerten
der 16. BImSchV liegen. Diese sind als Einzelpegeln an den Fassaden dargestellt. Aus
den Ergebnissen ist zu erkennen, dass flur viele Anwohner der untersuchten Stralien
eine sehr hohe Larmbelastung besteht, die aus fachlicher Sicht als Gefahrdung der An-
wohner einzustufen ist. Im Sinne von § 45 Abs. 9, Satz 2 der StVO ist zumindest ab-
schnittsweise von einer Gefahrenlage auszugehen, die eine verkehrsrechtliche Be-
schrankung nach § 45 Abs. 1, Satz 2, Nr. 3 der StVO rechtfertigt.
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Grundsatzlich sind im gesamten Stral3enverkehrsnetz einheitliche Regelungen sinnvoll,
auch in Bezug auf bestehende Geschwindigkeitsbeschrankungen. So wird eine Nach-
vollziehbarkeit der Regelungen durch den Verkehrsteilnehmer erreicht.

Aufgrund der vergleichsweise geringen Kosten ergibt sich bei verkehrsrechtlichen MaR-
nahmen (Geschwindigkeitsbegrenzungen) durchweg eine hohe Kosteneffizienz.

Lkw-Nachtfahrverbote sind erst nachrangig zu Geschwindigkeitsbeschrankungen einzu-
setzen und somit nach den bestehenden gesetzlichen Regelungen derzeit kaum reali-
sierbar. Da sich bereits durch Geschwindigkeitsbeschrankungen spuirbare Entlastungen
ergeben, ist trotz einer mdglichen Wirkung eine kurzfristige Umsetzung nicht realistisch.

Der Neubau der Ortsumfahrung der L 134 fir den Ortsteil Zienken in Kombination mit
einem aktivem Larmschutz entlang der Ortsumfahrung und verkehrsrechtlichen Malf3-
nahmen entlang der Ortsdurchfahrt (Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h und
Lkw-Durchfahrtsverbot) weist eine vergleichsweise schlechte Kosteneffizienz auf. Der
Grund dafir sind die hohen Kosten der MaRnahme. Bezuglich der Wirkungen flr die
Anwohner Zienkens sind jedoch sehr hohe Larmminderungen durch die Mallinahmen-
kombination festzustellen.

Durch eine Umgestaltung des Knotenpunktes K 4946 / RichtbergstralRe und die damit
zusammenhangende Verkehrsverlagerung von der Mullheimer und Schlusselstrale auf
die B 378 werden zwar punktuell Entlastungen geschaffen, andernorts aber erhdhte Be-
lastungen erzeugt. Letztlich fuhrt diese MalRnahme zu einer geringflgigen Entlastung
bezogen auf Lpen, jedoch zu einer geringfigigen Erhdhung der Larmbelastung bezogen
auf Lnignt. FUr diese MalRnahme ist aufgrund der unbekannten Kosten kein Kosten-Nut-
zen-Verhaltnis zu bilden. Aufgrund der geringen Wirkungen wurde sich jedoch ein ver-
gleichsweise unglnstiges Verhaltnis einstellen. Im Gesamtkontext der verkehrlichen
Entwicklung von Neuenburg kann der Umbau der beiden Knotenpunkte der Richtberg-
spange dennoch sinnvoll sein.

5.5 Baulicher Larmschutz

Bauliche LarmschutzmalRnahmen wie der Bau von Larmschutzwanden, Larmschutzwal-
len, der Einbau von Schallschutzfenstern oder Fahrbahnsanierungen kdnnen grundsatz-
lich als LarmsanierungsmalRnahmen in bestehenden Situationen vorgenommen werden.
Aufgrund der vergleichsweise hohen Kosten sieht der Larmaktionsplan die Errichtung
zusatzlicher Larmschutzwande bzw. -walle jedoch nicht vor. Die Sanierungsmalfinah-
men der Fahrbahnen sollen vornehmlich bei ohnehin anstehenden Fahrbahnsanierun-
gen durchgefuhrt werden.

5.6 Bereits umgesetzte MaBnahmen
Am 11.10.2017 erlie® die Stadt Neuenburg eine verkehrsrechtliche Anordnung zur Re-

duzierung der zugelassenen Hdchstgeschwindigkeit auf der Schlissel- und der Millhei-
mer Stral3e von 40 auf 30 bzw. 20 km/h.
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Zudem wurde bereits beidseits der A 5 ein aktiver Larmschutz zum Schutz der Wohnge-
biete und der Erholungsbereiche errichtet. Auch an der B 378 bestehen Larmschutzan-
lagen zum Schutz von Wohngebieten und Schulen.

P:\612\1700-1749\2-1724 LAP Neuenburg\500 Planung\580 Berichte\EB6121724-211118-Sstn.docx Seite 25



Stadt Neuenburg am Rhein FICHTNER

Larmaktionsplan gemafl EG-Umgebungslarmrichtlinie WATER & TRANSPORTATION

6. MABNAHMENAUSWAHL

6.1 Allgemeines

Gemal dem Ziel der Larmaktionsplanung sind in Larmaktionsplanen MalRinahmen zur
Minderung der Larmbelastung der Bevolkerung festzulegen. Bei der Auswahl dieser
MalRnahmen sind neben den Belangen der larmbetroffenen Anwohner unter anderem
auch Verdrangungseffekte, die Belange des flieRenden Verkehrs, Auswirkungen auf den
OPNV und Auswirkungen auf Fulganger und Radfahrer zu beriicksichtigen.

Um eine MalRnahme rechtssicher in den Larmaktionsplan aufnehmen zu kénnen, wer-
den diese Aspekte im Folgenden im Rahmen einer Mallhahmenabwagung bericksich-
tigt. Die Effizienz der gepruften MalRnahmen kann zudem Tabelle 5-1 enthommen wer-
den, wahrend die jeweiligen Gebietsnutzungen in den Anlagen 1.2 bis 1.6 aufgefihrt
sind.

Die jeweiligen MalRnahmenbereiche ergeben sich aus den ermittelten Larmbetroffenhei-
ten (vgl. Anlage 6 und 7). Da sich ein abrupter Beginn bzw. ein abruptes Ende eines
solchen Bereichs am jeweils ersten oder letzten betroffenen Gebaude negativ auf den
Schutzeffekt auswirken wirde, beginnen die Mallnahmenbereiche je 50 Meter vor dem
ersten bzw. enden 50 Meter nach dem letzten betroffenen Gebaude.

6.2 Bauliche MaBRnahmen

Die Umgestaltung der beiden Knotenpunkte K 4946 / Richtbergstrale und Richtberg-
stralle / B 378 stellen bereits seit einigen Jahren verkehrsplanerische Ziele der Stadt
Neuenburg dar. Hiermit soll eine Verlagerung von Teilen des Verkehrs auf die B 378
beférdert werden. Da insgesamt auch eine leicht entlastende Wirkung hinsichtlich der
Larmbetroffenheit entsteht, soll diese Malnahme auch Bestandteil des Larmaktions-
plans werden.

Far den Ortsteil Zienken ist bereits seit vielen Jahren eine Ortsumfahrung ein Ziel der
Stadt, fur das aktuell auch die Planungen zur Realisierung laufen. Naturlich wirde eine
solche MalRnahme auch Entlastungen der Larmbetroffenheit erreichen, die fir den Larm-
aktionsplan abgeschatzt wurden. Die Mallnahme wird somit ebenfalls Bestandteil des
Larmaktionsplans.

6.3 Tempo 30 Breisacher / Basler StraBe (L 134) in der Kernstadt

6.3.1

Allgemeines

Der Abschnitt der L 134, auf dem die Einfihrung einer Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 30 km/h untersucht wird, erstreckt sich zwischen dem Kreisverkehr und der
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6.3.2

Einmindung der Freiburger Straf3e bis sudlich der Einmindung der Saarengrinstrale
auf ca. 1.710 Metern.

Auf dem beschriebenen Abschnitt der L 134 werden an nahezu allen Gebauden die je
nach Gebietsnutzung glltigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV flr allgemeine
Wohngebiete von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht bzw. fir Mischgebiete
von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht Uberschritten. Aufgrund der sowohl am
Tag als auch in der Nacht hohen Larmbetroffenheit im Umfeld der L 134 wird eine durch-
gehende Geschwindigkeitsbeschrankung empfohlen.

Bei einer zeitlich durchgangigen Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit,
wird eine Minderung der Gerauschemissionen um 2,5 dB(A) erreicht. Dementsprechend
sinken auch die Larmbelastungen an den angrenzenden Gebauden merklich um 2,5
dB(A).

Die Anzahl von Betroffenen hoher Larmpegel (Uber 60 dB(A) bei Lpen) kann um 28 Per-
sonen auf 239 bzw. von Pegeln Gber 50 dB(A) bei Lnight um 43 auf 232 Personen redu-
ziert werden. Von Pegeln tber 70 dB(A) bei Loen ware noch eine Person betroffen (ur-
sprunglich 19), wahrend bei Lnight noch sechs Personen von Pegeln tber 60 dB(A) be-
troffen waren (urspriinglich 21). Dartber hinaus wirden alle Anwohner im Umfeld der L
134 von einer Reduzierung der Beurteilungspegel profitieren.

Verkehrsfunktion/Verlagerungen

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h wirde sich auf der
L 134 eine Fahrzeitverlangerung von ca. 82 Sekunden ergeben. Somit wird auf der L 134
der im Kooperationserlass genannte Wert von 30 Sekunden Uberschritten, bis zu dem
eine Verlangerung der Fahrtzeit als nicht ausschlaggebend erachtet werden kann. Die
Relevanzschwelle von 30 Sekunden ist jedoch nicht schematisch anzuwenden.

In der realen Umsetzung ist von einer deutlich geringeren Erhéhung der mittleren Rei-
sezeit auszugehen. Dies ist dadurch begriindet, dass durch Stérungen im Verkehrsab-
lauf z.B. durch ein- und abbiegende Fahrzeuge etc. die tatsachlich gefahrene Geschwin-
digkeit auch heute nicht durchweg bei 50 km/h liegt. Die Schwankungen der Geschwin-
digkeiten Uber den Streckenzug werden heute grof3 sein und durch eine Geschwindig-
keitsreduzierung gemindert; der Verkehr also verstetigt. Zudem wird die L 134 aufgrund
der bestehenden Vorfahrtsregelungen nicht in ihrer Funktion eingeschrankt.

Durch eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h ist nicht mit
nennenswerten Verlagerungseffekten zu rechnen. Die L 134 stellt im Stadtgebiet eine
wichtige Nord-Sud-Verbindung fur die Kernstadt dar. Eine Reduzierung der zulassigen
Hdchstgeschwindigkeit wirde eher geringe Verlagerungen nach sich ziehen. Bereits
heute nutzt ein gewisser Anteil des Quell- und Zielverkehrs Routen, die durch die Kern-
stadt bzw. Uber die B 378 oder die Westtangente fihren. Dies konnte durch eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung in geringem Mal} beférdert werden. Da auf der Westtan-
gente ganztags (siehe Abschnitt 6.4) und auf der B 378 nachts (siehe Abschnitt 6.5)
ebenfalls die Anordnung von verkehrsrechtlichen MalRnahmen geplant ist, ist davon
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6.3.3

6.3.4

auszugehen, dass die eher moderate Verlangerung der Reisezeit auf der L 134 nur ge-
ringe Verlagerungseffekte nach sich ziehen wird.

Personen, die von Sitiden auf der A 5 nach Norden fahren wollen, haben die Wahl zwi-
schen der Route Uber die L 134 nach Neuenburg oder der Route auf der B 3 durch Aug-
gen. Da die Strecke Uber die L 134 trotz der moderaten Verlangerung der Fahrtzeit nach
wie vor die schnellere und kurzere ist, ist auch im Hinblick auf diese Fahrbeziehung nicht
mit relevanten Verlagerungen auf die B 3 zu rechnen.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zur Aufstellung des Larmaktionsplans werden
die Trager offentlicher Belange angeschrieben. Zu diesen gehéren auch die Unterneh-
men, die fur den Betrieb des OPNV in Neuenburg verantwortlich sind. Deren Stellung-
nahmen werden in die Abwagung einbezogen, sobald diese vorliegen.

Alternative MaBnahmen

Eine geanderte Verkehrsfihrung stellt in dem betrachteten Abschnitt derzeit keine Op-
tion dar. Mit der Westtangente und der B 378 bestehen zwar potenzielle Ausweichrou-
ten, deren Anwohner allerdings auch heute schon hohen Larmbelastungen ausgesetzt
sind. Aus diesem Grund sind auf beiden Stral3en ebenfalls MalRnahmen geplant (vgl.
Abschnitt 6.4 und 6.5).

FUr Lichtsignalanlagen besteht kein Anpassungsbedarf, da im betrachteten Abschnitt
keine vorhanden sind.

Anstehende bauliche MaRnahmen zur Larmminderung sind auf dem genannten Ab-
schnitt der L 134 derzeit nicht bekannt. Eine Larmschutzwand stellt flr die innerértliche
Situation der L 134 in der Kernstadt keine realistische Option dar.

Weitere Abwagungsaspekte

Sowohl fir FuRganger als auch fur den Radverkehr sind die Auswirkungen durch eine
ganztagige Reduzierung der Geschwindigkeit als grundsatzlich positiv einzuschatzen.
Die Vertraglichkeit des Radverkehrs auf der Fahrbahn ist bei Tempo 30 besser als bei
Tempo 50, da sich die Geschwindigkeitsunterschiede annahern. Auch die Verbindung
mit verkehrlichen MalRnahmen wie z.B. Radfahr- oder Radschutzstreifen kann die Min-
derung der realen Fahrgeschwindigkeit unterstitzt werden, was zu einer Erhdhung der
Verkehrssicherheit beitragen wirde, auch wenn im Einzelfall der Einsatzbereich der
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen bei einer geringeren Geschwindigkeit verlassen
wird.

Zudem ist das Risiko von Unfallen wie auch die Unfallfolgen bei niedrigeren Geschwin-
digkeiten geringer und StralRenquerungen fir Fuldiganger sind einfacher maglich.
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6.3.5

Hinsichtlich der Effizienz der MaRnahme ist zu erganzen, dass durch die Anordnung von
verkehrsrechtlichen MalRnahmen bei vergleichsweise geringen Kosten kurzfristig eine
Larmminderung fur betroffenen Anwohner erreicht werden kann.

Abwagungsempfehlung

Die zusammengestellten Abwagungsaspekte zeigen keine wesentlichen Grunde, die ge-
gen die Reduzierung der zugelassenen Hochstgeschwindigkeit auf ganztagig 30 km/h
auf dem beschriebenen Abschnitt der L 134 sprechen. Es wird empfohlen, die Mal}-
nahme in den Larmaktionsplan der Stadt Neuenburg aufzunehmen.

6.4 Tempo 30 nachts auf der Westtangente

6.4.1

6.4.2

Allgemeines

Der Abschnitt der Westtangente, auf dem die Einflhrung einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h in der Nacht untersucht wird, erstreckt ab der Einmindung der
Colmarer Stral3e bis etwa auf Hohe des Gebaudes Villinger Weg 3a auf ca. 1.250 Me-
tern.

Auf dem beschriebenen Abschnitt der Westtangente werden an nahezu allen Gebauden
die je nach Gebietsnutzung gultigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur allge-
meine Wohngebiete von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht bzw. fir Mischge-
biete von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht tUberschritten.

Bei einer Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in der Nacht, wird eine
Minderung der Gerauschemissionen um 2,5 dB(A) erreicht. Durch den Einfluss der A 5
wird sich in diesem Fall die Minderung fur die Anwohner nicht in gleicher Hohe einstellen.
Far die erste Gebaudereihe ist eine Minderung von rund 1 dB(A) zu erwarten.

Die Anzahl von Betroffenen hoher Larmpegel (Uber 60 dB(A) bei Lpen) kann um 6 Per-
sonen auf 348 bzw. von Pegeln Uber 50 dB(A) bei Light um 24 auf 528 Personen redu-
ziert werden. Grundsatzlich wirden alle Anwohner im Umfeld der Westtangente von ei-
ner Reduzierung der Beurteilungspegel profitieren.

Die fur eine Auswahl mafligebenden Aspekte der Beschrankung entlang der Westtan-
gente sind weitgehend zur Beschrankung entlang der L 134 in Abschnitt 6.3 vergleich-
bar. Die nachfolgende Beschreibung konzentriert sich daher auf Aspekte, die von den
Aussagen fur die L 134 abweichen.

Abwagungsaspekte

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h in der Nacht wirde
sich auf der Westtangente eine Fahrzeitverlangerung von ca. 60 Sekunden ergeben. Die
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6.4.3

reale Verlangerung der Fahrtzeit ist wie Abschnitt 6.3.2 beschrieben sicher geringer.
Darlber hinaus wird die Westtangente aufgrund der bestehenden Vorfahrtsregelung
nicht in ihrer Funktion eingeschrankt.

Durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
in der Nacht ist bei der moderaten Verlangerung der Reisezeit auf der Westtangente in
Verbindung mit geplanten verkehrsrechtlichen MaRnahmen auf den mdglichen Aus-
weichstrecken, der verkehrlichen Struktur mit einer Uberwiegenden Nutzung durch
Quell- und Zielverkehr (einschlieBlich der Flachen westlich der A 5) und der mangelnden
Attraktivitat der Alternativrouten (vgl. Abschnitt 6.3.2) nicht mit nennenswerten Verdran-
gungseffekten zu rechnen.

Hinsichtlich der Gbrigen Abwagungsaspekte kann sinngemaf ebenfalls auf die Ausflih-
rungen in Abschnitt 6.3.2 verwiesen werden.

Abwéagungsempfehlung

Fir die Westtangente hat die Prifung der einzelnen Abwagungsaspekte gezeigt, dass
der guten Wirkung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in der Nacht an ei-
nem Larmschwerpunkt keine wesentlichen negativen Aspekte entgegenstehen, sodass
auch hier empfohlen wird, die Mallnahme in den Larmaktionsplan aufzunehmen.

6.5 Tempo 50 nachts auf der B 378

6.5.1

Allgemeines

Der Abschnitt der B 378, auf dem die Einfihrung einer Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 50 km/h in der Nacht untersucht wird, erstreckt ab der Hohe Gerberau bis etwa auf
Hohe des Gebaudes Hermann-Hesse-Stralte 12 auf ca. 1.480 Metern.

Auf dem beschriebenen Abschnitt der B 378 werden an einem GroRteil der Gebaude die
je nach Gebietsnutzung gultigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine
Wohngebiete von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht bzw. fir Mischgebiete
von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht Uberschritten.

Bei einer Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in der Nacht, wird eine
Minderung der Gerauschemissionen um 2,3 dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken
auch die Larmbelastungen an den angrenzenden Gebauden merklich um 2,3 dB(A).

Die Anzahl von Betroffenen hoher Larmpegel (Giber 60 dB(A) bei Lpen) kann um 21 Per-
sonen auf 184 bzw. von Pegeln Uber 50 dB(A) bei Lnight um 46 auf 319 Personen redu-
ziert werden. Von Pegeln Uber 70 dB(A) bei Lpoen bzw. 60 dB(A) bei Light waren sowohl
vor als auch nach der Umsetzung der MalRnahmen je 12 Personen betroffen. Dartber
hinaus wurden alle Anwohner im Umfeld der B 378 von einer Reduzierung der Beurtei-
lungspegel profitieren.
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6.5.2

6.5.3

Nachfolgend werden nur Abwagungsaspekte beschrieben, die sich von den Ausfihrun-
gen unter Abschnitt 6.3 relevant unterscheiden.

Abwagungsaspekte

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 70 auf 50 km/h in der Nacht wirde
sich auf der B 378 eine Fahrzeitverlangerung von ca. 71 Sekunden ergeben. Die reale
Verlangerung der Fahrtzeit ist wie Abschnitt 6.3.2 beschrieben sicher geringer. Darliber
hinaus wird die B 378 aufgrund der bestehenden Vorfahrtsregelung nicht in ihrer Funk-
tion eingeschrankt.

Durch die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h auf 50 km/h
in der Nacht ist bei der moderaten Verldngerung der Reisezeit auf der B 378 in Verbin-
dung mit geplanten verkehrsrechtlichen MalRnahmen auf den mdglichen Ausweichstre-
cken bzw. der mangelnden Attraktivitat der Alternativrouten (vgl. Abschnitt 6.3.2) nicht
mit nennenswerten Verdrangungseffekten zu rechnen.

Im Hinblick auf den Eingriff in die Verkehrsfunktion ist zu beachten, dass durch eine
Beschrankung nur in der Nachtzeit zwischen 22 und 6 Uhr auch nur ein geringer Anteil
des Verkehrs durch die Beschrankung getroffen wird. Der Eingriff ist also vergleichs-
weise gering.

Die Errichtung einer zusatzlichen Larmschutzwand entlang der bebauten Abschnitte der
B 378 wurde im Rahmen einer friiheren Version des Larmaktionsplans gepruft und auf-
grund des unglnstigen Kosten-Nutzen-Faktors verworfen.

Ergebnis der Abwagung

Die zeitliche Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit wirde eine spurbare
Entlastung der Anwohner bewirken. Die Erhéhung der Reisezeit erscheint im Vergleich
als hinnehmbar. Wesentliche negative Aspekte sind nicht zu erwarten.

Insgesamt wird im Hinblick auf die Vorteile dieser MaRnahme fur die Larmsituation und
die Verkehrssicherheit auch diese MaRnahme zur Aufnahme in den Larmaktionsplan
empfohlen.

6.6 Tempo 30 ganztagig auf der L 134 in Zienken

6.6.1

Allgemeines

Der Bereich, in dem auf der L 134 in Zienken die Einfihrung einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h untersucht wird, erstreckt sich Uber die gesamte Lange der
Ortsdurchfahrt auf ca. 690 Metern.
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6.6.2

In Zienken werden an nahezu allen Gebauden die je nach Gebietsnutzung gultigen Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) am Tag
und 49 dB(A) in der Nacht bzw. fur Mischgebiete von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in
der Nacht Gberschritten. Nacht. Entsprechend der Larmbetroffenheit wird eine durchge-
hende Geschwindigkeitsbeschrankung empfohlen.

Bei einer zeitlich durchgangigen Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit,
wird eine Minderung der Gerauschemissionen um 2,5 dB(A) erreicht. Dementsprechend
sinken auch die Larmbelastungen an den angrenzenden Gebauden merklich um
2,5 dB(A).

Die Anzahl von Betroffenen hoher Larmpegel (Uber 60 dB(A) bei Lpen) kann um 25 Per-
sonen auf 96 bzw. von Pegeln Uber 50 dB(A) bei Lnight um 26 auf 97 Personen reduziert
werden. Von Pegeln tber 70 dB(A) bei Loen bzw. tber 60 dB(A) bei Lnignt sind keine
Personen mehr betroffen (vormals sechs Personen bzw. eine Person). Dartiber hinaus
wulrden alle Anwohner im Umfeld der L 134 von einer Reduzierung der Beurteilungspe-
gel profitieren.

Nachfolgend werden nur Abwagungsaspekte beschrieben, die sich von den Ausfiihrun-
gen unter Abschnitt 6.3 relevant unterscheiden.

Abwiagungsaspekte

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h wurde sich auf der
L 134 in Zienken eine Fahrzeitverlangerung von ca. 33 Sekunden ergeben. Die reale
Verlangerung der Fahrtzeit ist wie in Abschnitt 6.3.2 beschrieben sicher geringer. Dar-
Uber hinaus wird die Ortsdurchfahrt aufgrund der bestehenden Vorfahrtsregelung nicht
in ihrer Funktion eingeschrankt.

Durch die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
ist bei der moderaten Verlangerung der Reisezeit auf der Ortsdurchfahrt nicht mit nen-
nenswerten Verdrangungseffekten zu rechnen. Fur regionale Fahrbeziehungen in Nord-
Sudrichtung, beispielsweise von Mullheim nach Hartheim oder umgekehrt, existiert mit
der B 3 Uber Buggingen eine optionale Route, die sowohl von der Fahrtdauer als auch
mit der zurtckgelegten Wegstrecke vergleichbar ist, wie die Route Uber Zienken. Da
hiervon zweifellos nur ein sehr geringer Anteil des Verkehrs in Zienken betroffen ist, ist
auch nur ein geringes Verlagerungspotential vorhanden. In diesem geringen Umfang
sind aber Verlagerungen maéglich. Fur tberregionale Fahrten von Norden nach Suden
steht zudem insbesondere die A 5 zur Verfiigung, deren Nutzung fir die Gesamtbetrof-
fenheit sicherlich vorteilhaft ware.

Hinsichtlich der tbrigen Abwagungsaspekte kann sinngemal ebenfalls auf die Ausflh-
rungen in Abschnitt 6.3.2 verwiesen werden.
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6.6.3

Abwagungsempfehlung

In der Abwagung der genannten Aspekte erscheint der dringend erforderliche Schutz
der Anwohner bis zur Inbetriebnahme der Ortsumfahrung die geringen verkehrlichen
Eingriffe deutlich zu Gberwiegen. Die MaRnahme wird daher zur Aufnahme in den Larm-
aktionsplan empfohlen.

6.7 Tempo 30 Rhein- und Bugginger Stralle in GriBheim

6.7.1

6.7.2

Allgemeines

Der Abschnitt der Rheinstrale, auf dem die Einfihrung einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung von bislang 40 km/h auf 30 km/h geprift wird, erstreckt sich vom Ortsein-
gang im Norden bis zum Ortsausgang im Siuden GriBheims auf einer Strecke von ca.
1.270 Metern. Der Abschnitt auf der Bugginger Stral3e erstreckt sich von der Einmin-
dung auf die Rheinstralle im Westen bis zum Ortsausgang im Osten auf einer Strecke
von ca. 520 Metern.

In den beschriebenen Abschnitten von Griltheim werden an einem Teil der Gebaude die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) am
Tag und 49 dB(A) in der Nacht bzw. flir Mischgebiete von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A)
in der Nacht Uberschritten.

Bei einer zeitlich durchgangigen Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkei-
ten wird eine Minderung der Gerauschemissionen um 1,3 dB(A) erreicht. Dementspre-
chend sinken auch die Larmbelastungen an den angrenzenden Gebauden merklich um
1,3 dB(A).

Die Anzahl von Betroffenen hoher Larmpegel (Uber 60 dB(A) bei Lpen) kann um 22 Per-
sonen auf 68 bzw. von Pegeln Uber 50 dB(A) bei Lnight um 27 auf 86 Personen reduziert
werden. Darlber hinaus wirden alle Anwohner der Rheinstrale und der Bugginger
Stral3e von einer Reduzierung der Beurteilungspegel profitieren.

Nachfolgend werden nur Abwagungsaspekte beschrieben, die sich von den Ausfihrun-
gen unter Abschnitt 6.3 relevant unterscheiden.

Abwagungsaspekte

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 40 auf 30 km/h wirde sich auf der
Rheinstralie eine Fahrzeitverlangerung von ca. 38 Sekunden ergeben, wahrend auf der
Bugginger Stralde mit einer Verlangerung der Fahrtzeit von 16 Sekunden zu rechnen ist.
Die reale Verlangerung der Fahrtzeit ist wie in Abschnitt 6.3.2 beschrieben sicher gerin-
ger. Hinzu kommt, dass die Fahrtzeitverlangerung auf der Bugginger Strafle deutlich
unter den im Kooperationserlass genannten 30 Sekunden liegt. Eine Verlangerung der
Fahrtzeit kann somit als nicht ausschlaggebend erachtet werden. Darlber hinaus
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6.7.3

werden auf beiden Stral3en die bislang gultigen Vorfahrtsregelungen beibehalten. Somit
besteht keine weitergehende Einschrankung der Verkehrsfunktion.

Durch die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 40 auf 30 km/h ist bei
der geringen bzw. unwesentlichen Verlangerung der Reisezeit auf den Ortsdurchfahrten
nicht mit nennenswerten Verdrangungseffekten zu rechnen (vgl. Abschnitt 6.6.2).

Hinsichtlich der tbrigen Abwagungsaspekte kann sinngemaf auf die Ausfihrungen in
Abschnitt 6.3.2 verwiesen werden.

Ergebnis der Abwagung

Die zusammengestellten Abwagungsaspekte zeigen keine wesentlichen Grunde, die ge-
gen die Reduzierung der zugelassenen Héchstgeschwindigkeit auf ganztagig 30 km/h
auf der Rheinstrale und der Bugginger Stralle in Grillheim sprechen. Die MalRnahme
wird deshalb ebenfalls in das MaRnahmenkonzept des Larmaktionsplan aufgenommen.

7. OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

Mit dem Entwurf des Larmaktionsplans mit dem Stand April 2021 wurde die Beteiligung
der Offentlichkeit sowie der Trager 6ffentlicher Belange in Anlehnung an das bei Bau-
leitplanverfahren Ubliche Vorgehen durchgefuhrt.

Den Burgern und den Tragern o6ffentlicher Belange wurde die Mdglichkeit zur schriftli-
chen Stellungnahme eingerdumt. Die hierbei hervorgebrachten Anregungen wurden auf-
genommen und beantwortet.

Den eingegangenen Stellungnahmen der Burger war zum einen vielfach der Wunsch zu
einer Ausweitung der MalRnahmen (rdumlich bzw. baulich) erkennbar. In weiteren Stel-
lungnahmen wurde hingegen der Standpunkt vertreten, dass die Ma3nahmen zu streng
seien und es wurden mildere Mittel gefordert. Da der Larmaktionsplan zum einen nur
einen definierten Umfang betrifft (vgl. 2.3.3) und zunachst eine Konzentration auf vor-
dringliche Larmschwerpunkte erfolgen sollte und zum anderen eine Abwagung zuguns-
ten der larmbetroffenen Anwohner im Gegensatz zu den Belangen des flieRenden Ver-
kehrs erfolgte, konnten diese Anregungen nicht bertcksichtigt werden.

Die Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange wurden gesichtet und die enthalte-
nen Hinweise zur Kenntnis genommen. Diese bezogen sich fast ausschlief3lich auf die
Abwagung der geplanten MaRnahmen mit den Belangen des flieRenden Verkehrs sowie
auf die raumliche Ausdehnung der einzelnen MalRnahmenbereiche. In der Abwagung
der vorgebrachten Punkte mit den Zielen der Larmaktionsplanung werden grof3tenteils
weiterhin die bisher im Larmaktionsplan enthaltenen MalRnahmen zum Schutz der Ein-
wohner durch die Stadt angestrebt.
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Geandert wurde lediglich der Zeitraum der Beschrankung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h auf der Westtangente. Klnftig soll diese ausschlieflich
die Nacht (22 bis 6 Uhr) betreffen, wahrend urspringlich eine ganztagige Geschwindig-
keitsreduzierung vorgesehen war.

Die (ibrigen MaRnahmen werden in Folge der Durchfiihrung der erneuten Offentlich-
keitsbeteiligung nicht verandert.
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8. ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNGEN

Auf der Basis der Larmkartierungen des Stral3enverkehrs durch die Landesanstalt fir
Umwelt, Messungen und Naturschutz (LUBW) wurde fir die Stadt Neuenburg eine Ana-
lyse der Larm- und Konfliktsituation durchgefuhrt. Dabei wurden entsprechend den Vor-
gaben der Umgebungslarmrichtlinie die A 5, die B 378 und zusatzlich in freiwilliger Leis-
tung der Stadt die L 134, der Streckenzug Schlissel- / Mullheimer StralRe, die Westtan-
gente in Neuenburg sowie die Bugginger und die Rheinstral3e in Grissheim betrachtet.
Im Umfeld der kartierten Stra3en wurden die jeweils glltigen Gebietsnutzungen erhoben
und im Rahmen der Larmanalyse berlcksichtigt.

Bei der Larmanalyse konnten Larmschwerpunkte entlang der bebauten Bereiche der
A 5, der B 378, der L 134 sowohl in der Kernstadt als auch in Zienken, des Streckenzugs
Schlussel- / Mullheimer Stral3e, der Westtangente und der Bugginger Strale festgestellt
werden.

Die Larmschwerpunkte des StralRenverkehrs bilden sich somit in Abschnitten mit einer
dichten Wohnbebauung an hoch belasteten Straf3en aus.

Ausgehend von den Daten der Larmanalyse wurden Leitlinien und MaRnahmen zur
Larmminderung des Stral3enverkehrs abgeleitet und schalltechnisch untersucht. Das
Malnahmenkonzept zum StralRenverkehr istin den Anlagen 9 bis 13 sowie zusammen-
fassend in Abschnitt 5 des Aktionsplans beschrieben.

Das Konzept umfasst flnf Leitlinien fUr die langfristige stadtebauliche und verkehrspla-
nerische Entwicklung der Stadt. Diese Leitlinien werden nicht nur Gber MaRnahmen des
Larmaktionsplans verfolgt. Stattdessen soll eine wechselseitige Berticksichtigung auch
in anderen Fachplanungen (Bauleitplanung, Verkehrsplanung, Raum- und Umweltpla-
nungen etc.) erreicht werden.

Meist auch lokal splrbare Verbesserungen der Larmsituation werden Uber die Einzel-
mafinahmen der vierten Leitlinie ,Steuerung des Verkehrs® und der fiinften Leitlinie ,bau-
liche MalRlnahmen® angestrebt.

Insgesamt ist aus den Ergebnissen des Larmaktionsplans zu erkennen, dass die Betrof-
fenheiten die Durchfiihrung kurzfristiger Minderungsmalnahmen erfordern. Hierfur wer-
den Geschwindigkeitsbeschrankungen in den Larmaktionsplan aufgenommen, die sich
an den Larmschwerpunkten und den Detailkarten der Beurteilungspegel an den betref-
fenden Streckenabschnitten ausrichten.

Verkehrsrechtliche Beschrankungen aus Griinden des Larmschutzes auf klassifizierten
StralRen sind an hohe rechtliche Voraussetzungen gebunden. Auch wenn die Grundvo-
raussetzungen flr eine Beschrankung gegeben sind, ist in jedem Einzelfall eine Abwa-
gung der Vor- und Nachteile der Beschrankung vorzunehmen.

Aus dem Bereich der baulichen MalRtnahmen sind zudem larmmindernde Fahrbahndeck-
schichten zu empfehlen. Diese sind grundsatzlich, gerade im Zuge anstehender Erhal-
tungs- oder Erneuerungsmafinahmen, an allen Larmschwerpunkten zu empfehlen.

P:\612\1700-1749\2-1724 LAP Neuenburg\500 Planung\580 Berichte\EB6121724-211118-Sstn.docx Seite 36



Stadt Neuenburg am Rhein FICHTNER

Larmaktionsplan gemafl EG-Umgebungslarmrichtlinie WATER & TRANSPORTATION

Als erganzende Larmsanierungsmaflnahmen kénnen zu den oben beschriebenen Larm-
schutzmalnahmen auch passive LarmschutzmalRnahmen an betroffenen Gebauden ge-
nannt werden. Auf Freiflachen oder Balkone haben passive Larmschutzmalinahmen kei-
nen Einfluss. Daher wird passiver Larmschutz im Vergleich zu aktiven Larmschutzmalf3-
nahmen nachrangig betrachtet.

Zur MaBnahmenauswahl bzw. fir die Abwagung der MaRnahmen bietet Abschnitt 6 die
Grundlage. Als Ergebnis der Abwagung gehen die MalRnahmen hervor, die konkret in
den Larmaktionsplan der Stadt Neuenburg Gbernommen werden sollen. Dies geschieht
dann durch den Beschluss des Larmaktionsplans durch den Gemeinderat der Stadt Neu-
enburg.

Der Larmaktionsplan umfasst folgende kurzfristige Mallnahmen (Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit):

o 30 km/h auf einem Abschnitt der L 134 im Bereich der Kernstadt

« 30 km/h nachts auf einem Abschnitt der Westtangente in der Kernstadt

« 50 km/h nachts auf einem Abschnitt der B 378 in der Kernstadt

e 30 km/h auf einem Abschnitt der L 134 in Zienken

e 30 km/h auf Abschnitten der Rheinstrale und der Bugginger Stralle in GriRheim
Darlber hinaus sind langfristige Malnahmen im Larmaktionsplan enthalten. Der Aus-
tausch der Fahrbahndeckschicht bezieht sich dabei auf turnusmafRige Wartungsarbei-
ten. Konkret sind folgende langfristige Malinahmen im Larmaktionsplan enthalten:

« Knotenpunktausbau der Richtbergspange

e Ortsumfahrung Zienken

o larmoptimierter Asphalt auf der L 134 im Bereich der Kernstadt

o larmoptimierter Asphalt auf der Westtangente in der Kernstadt

e larmoptimierter Asphalt auf der B 378 in der Kernstadt

e larmoptimierter Asphalt auf der L 134 in Zienken

o larmoptimierter Asphalt auf der Rheinstral3e und der Bugginger StralRe in GrikRheim
Im Rahmen der Offenlage gingen zahlreiche Anregungen zum Larmaktionsplan ein, aus
denen allerdings keine Anpassungen des Larmaktionsplans hervorgehen. Differenzen

der Ermessensaustibung zwischen dem Entwurf des Larmaktionsplanes und der Unte-
ren Verkehrsbehorde sind beim Beschluss des Larmaktionsplans zu bewerten und ggf.
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im Rahmen des Antrags auf Anordnung der festgelegten MalRnahmen mit der Behérde
Zu besprechen.
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Anlage 1

Kartiertes Streckenverzeichnis /

zulassige Geschwindigkeiten
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Legende

— StralRenachse / Rechengebiet
— Emissionslinie Stralle
Larmschutzwand / -wall
Hauptgebaude
Nebengebaude

Schule

Krankenhaus

Joedonml

Kindergarten

Pegelklassen in Larmkarten in dB(A):
>45-50 MWW >50-55 >55-60 WM >60-65
Bl >65-70 EW >70-75 WEH >75

Einwohnerdichte Uber Schwellenwert in Einw./km? in Larmschwerpunktkarten:
[ 1 <500 = > 500 - 1000 > 1000 - 1500
> 1500 - 2000 >2000-2500 W > 2500

Pegelminderung in Differenzlarmkarten in dB(A) (Minderung positiv, Erhéhung negativ):
m >5 Bl >4bis5 MWW >3bis4 > 2 bis 3
>1bis2 [_1 >1bis-1 >-1bis-3 BE <-3

Betroffene der Larmpegelklassen in Betroffenen-Diagrammen:
B ohne Bericksichtigung der untersuchten Larmschutzmallnahme

Bl mit Berlcksichtigung der untersuchten LarmschutzmalRnahme

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

Neuenburg am Rhein 612-1724 Anlage

FICHTNER ~—N

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Projektbez.:

Larmaktionsplan

Datum:
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Legende
Malinahmenkonzept
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Anlage 9

Leitlinie 1: Larmminderung in der Stadtplanung
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Leitlinie
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Miillheimer StraBe in Neuenburg

Larmminderung in der Stadtplanung

Stadt der kurzen Wege, larmabschirmende Bebauung
langfristig

je nach MalRnahme

je nach Mallnahme

Larmschwerpunkt in Neuenburg

Beschreibung Durch eine angepasste Stadtplanung kann die Larmbelastung durch den

Straldenverkehr verringert werden. So kann durch eine Funktionsmischung
von Wohnen, Arbeiten, Einkauf und Freizeit in mdglichst kleinen Bereichen
durch kurze Wege eine Verlagerung von Kfz-Fahrten auf das Fu3ganger-
und Radwegenetz geférdert werden. Auch die Larmemissionen im motori-
sierten Individualverkehr kénnen durch kurze Wege gemindert werden, da
das einzelne Fahrzeug nur auf einer kirzeren Strecke Larm emittiert. Die
Trennung von stérenden Industrie- bzw. Gewerbebetrieben und
Wohngebieten bleibt davon unberthrt.

In der Bebauungsplanung ist zudem im Einzelfall zu prifen, ob beispielswei-
se eine ldrmabschirmende Bauweise oder Larmschutzanlagen in larm-
belasteten Bereichen sinnvoll sind.

Auch im Rahmen von Bebauungsplanverfahren wird weiterhin im Einzelfall
die Larmsituation untersucht und gegebenenfalls werden Larm-
schutzmalinahmen vorgesehen.

Larmbelastungen sollen weiter in der Stadtplanung berticksichtigt und als
Entscheidungskriterium in die Entwicklung der Stadt eingehen.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

Neuehburg alp?Rhein 612-1724 Anlage
FICHTNER N ’
Projektbez.: Datum:
Fichtner Water & Transportation GmbH 9
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg ™™ | gitlinje: Maftstab:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Lérmminderung in der Stadtplanung
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Leitlinie 2: Schutz ruhiger Gebiete
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Leitlinie Schutz ruhiger Gebiete (Landesgartenschaugelande)
Ziel Ruhige Gebiete vor zunehmender Larmbelastung schitzen
Zeitrahmen  kurzfristig
Kosten noch zu ermitteln

Wirkung ca.2-8dB(A)

o

e e -
ae
‘-o
.

=
)

o®
o

ldqgﬁlg,‘lEUENBURG 2013 -

Landesgartenschaugeldnde Differenzldarmkarte Lpen

Beschreibung Neben dem Schutz der Bewohner besonders larmbelasteter Bereiche,
besteht ein weiteres Ziel der Umgebungslarmrichtlinie im Schutz ruhiger
Gebiete. Dabei soll einem schleichenden Anstieg der Larmbelastung bis zu
Grenz- oder Richtwerten vorgebeugt werden.

Es kénnen zum einen bereits ruhige Gebiete vor Larmbelastungen
geschutzt werden oder neue ruhige Gebiete geschaffen werden. Ziel ist es,
diese Bereiche als “Ruheoasen” in der relativ lauten stadtischen Umgebung
langfristig zu erhalten.

In Neuenburg ist das Landesgartenschaugelande als ruhiges Gebiet vorge-
sehen. Dieses Gelédnde wird mit einem etwa 7 m hohen Larmschutzwall vor
den Larmeinwirkungen der A5 geschitzt. Die Wirkung des Larmschutzwalls
fur das Landesgartenschaugelande wurde ermittelt und betragt zwischen 2
und 8 dB(A), was einer gut wahrnehmbaren Wirkung entspricht. Die oben
dargestellte Differenzlarmkarte stellt die Pegelminderung fir das
Landesgartenschaugeldnde durch den Larmschutzwall grafisch dar.

Dieser Bereich soll als ruhiges Gebiet in der weiteren Stadtentwicklung
berticksichtigt werden. Das bedeutet, dass der Schutz dieses Gebiets in die
Abwagungen zu kiinftigen Bauleitplanungen eingeht.
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Leitlinie 3: Forderung larmarmer Verkehrsmittel
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Leitlinie
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Foérderung larmarmer Verkehrsmittel

modale Verlagerung auf larmarme Verkehrsmittel
langfristig

je nach Mallnahme

je nach MalRnahme

Bushaltestelle am Bahnhof Bushaltestelle in Neuenburg

Beschreibung Ein attraktives Angebot im FuRgéanger-, Rad- und Offentlichen Personen-Nahverkehr

(OPNV) kann Wege, die ansonsten mit dem Kfz zuriickgelegt werden, auf larmarme
Verkehrsmittel verlagern.

Die Umsetzung empfohlener Ma3nahmen zur Férderung larmarmer Verkehrsmittel aus
dem Verkehrsentwicklungskonzept der Stadt Neuenburg (FWT 2014) soll
vorangetrieben werden. Dazu gehort beispielsweise der Einsatz von Anruf-
Sammeltaxis und Rufbussen als Formen eines bedarfsgesteuerten OPNV-Bertiebs
oder die Anlage neuer Radwegverbindungen.

Bei StraRenbaumafnahmen sind der Fubgénger- und Radverkehr sowie der OPNV zu
berlcksichtigen. Dadurch kénnen entsprechend den Randbedingungen
(StraRenfunktion, -lage und -querschnitt) gleichzeitig eine Geschwindigkeitsddmpfung
des Kfz-Verkehrs und eine Aufwertung der Aufenthaltsqualitat erreicht werden. Die
Umgestaltung der Schliisselstralle beispielsweise bietet die Moglichkeit zu einer
Verbesserung des Angebots fir Radfahrerin der Innenstadt.

Auftraggeber: | fuiiegsinn = Proj.-Nr.:
FI C H T N E R Neuenburgﬁir),rr_ijghem 612-1724 Anlage
Projektbez.: Datum:
Fichtner Water & Transportation GmbH _ _ 1
Linnéstrake 5 - 79110 Freiburg | ™™ | gitlinie: Maftstab:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Forderung larmarmer Verkehrsmittel
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Leitlinie 4: Steuerung des Verkehrs
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Leitlinie Steuerung des Verkehrs
Ziel Verlagerung, Bindelung und Dampfung des Verkehrs
Zeitrahmen je nach Mallhahme
Kosten je nach MalRnahme

Wirkung gering - mittel

Parkwegweiser in der Breisacher StraRe Tempo-30-Zone in Neuenburg

Beschreibung Bei Anderungen bzw. Ergdnzungen des Wegenetzes im Stralen- und Schienenverkehr
sind auch die Auswirkungen auf die Larmsituation zu beriicksichtigen. In die Abwagung der
Entwicklung des Verkehrsnetzes geht die Minimierung der Zahl der Betroffenen von
Verkehrslarm ein.

Ein Ziel besteht in der Bindelung des Verkehrs auf den Hauptverkehrsachsen. Bereits
geringe Verlagerungen von Verkehr auf Nebenstrecken flihren dort zu deutlichen
Steigerungen der Larmbelastung, wahrend sich an den Hauptverkehrsstrallen kaum
Entlastungen ergeben. Durch die Bindelung wird der groflflachigen Ausbreitung des
Verkehrslarms entgegen gewirkt. Dazu leisten auch die bereits bestehenden Tempo-30-
Zonen im nachgeordneten Netz einen Beitrag.

Neben der Netzplanung kommt auch der Lenkung des Verkehrs im Netz, beispielsweise
durch Wegweisung und Geschwindigkeitsbegrenzungen, eine grofle Bedeutung zu. Bei
allen verkehrssteuernden MalRBnahmen ist die Erhaltung der Leistungsfahigkeit des
Ubergeordneten StralRensystems zu beriicksichtigen.

Einen deutlichen Einfluss auf die Larmemissionen des Strallenverkehrs hat bei gleicher
Verkehrsmenge der Verkehrsablauf. Durch einen stetigen Verkehrsfluss bei geringeren
Geschwindigkeiten kénnen Larmemissionen durch Anfahr- bzw. Beschleunigungsvorgénge
vermindert werden, so dass bei gleichen Verkehrsmengen geringere Larmbelastungen
erzieltwerden.

Auch durch Parksuchverkehre kénnen unnétige Larmemissionen hervorgerufen werden.
Zur Steuerung dieser Verkehre leisten die bereits vorhandenen Parkwegweiser einen
Beitrag.
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MaBnahme
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Durchfiihrung von Geschwindigkeitskontrollen
Minderung der Larmemissionen durch den Stral3enverkehr
kurzfristig

je nach Art der Uberwachung

ca. 0,5 bis 1 dB(A)

e

Stationdre Geschwindigkeitsiiberwachung Geschwindigkeitsanzeige

Beschreibung

In Berechnungen zu Schallemissionen von Strafen wird die auf einem Streckenabschnitt
zulassige Geschwindigkeit zugrunde gelegt. In vielen Fallen wird sich in Abhdngigkeit von
der zulassigen Geschwindigkeit auch ein typisches Geschwindigkeitsprofil einstellen, dass
einen Anteil von Fahrzeugen mit Uberschreitungen umfasst. Wenn sich lokal ein
Uberdurchschnittliches Geschwindigkeitsniveau ausbildet, kénnen die rechnerischen
Emissionsanséatze die realen Bedingungen unterschatzen. Auch aus Griinden der
Steigerung der Verkehrssicherheit und einer Verstetigung des Verkehrsflusses kann eine
Uberwachung der Fahrgeschwindigkeiten sinnvoll sein.

Ziel ist es, einen stetigen Verkehrsfluss auf einem geringeren, der zuldssigen Ge-
schwindigkeit angepassten, Niveau zu erreichen. Dazu kdnnen sowohl stationdre Anlagen
als auch mobile Kontrollen einen Beitrag leisten. Neben der klassischen Uberwachung
kénnen auch durch Geschwindigkeitsanzeigen (siehe Bild) merkliche Geschwindigkeits-
reduzierungen erreicht werden. Mdogliche Stérungen durch Beschleunigungsvorgange
hinter einer stationdren Anlage sollten durch flankierende MalRnahmen wie z.B. erganzende
mobile Kontrollen oder einen relativ geringen Abstand der Uberwachungsstellen vermieden
werden.

Das Potenzial einer solchen Mallhahme héngt von der Reduzierung des tatsachlich
gefahrenen Geschwindigkeitsniveaus ab. Durch eine Senkung des Geschwindig-
keitsniveaus um 5 km/h kann eine Pegelminderung um ca. 0,5 dB(A) erreicht werden, bei
einer Absenkung um 10 km/h liegt die Minderung bei ca. 1 dB(A). Werden auch Fahrzeuge,
die aufgrund fehlender Kontrollen mit deutlich Uberhéhter Geschwindigkeit eine deutlich
héhere Stérung (insbesondere nachts) hervorrufen, durch die Uberwachung eingebremst,
kann eine fur die Anwohner spirbare Entlastung erzielt werden, die Uber die rechnerische
Minderung hinausgeht.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER ™" ZN"
Projektbez.: _. Datum:

Fichtner Water & Transportation GmbH 12.2
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MaBnahme
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Knotenpunktumbau Richtbergspange

Verlagerung des Durchgangsverkehrs von der Schlissel- und Mallheimer Str.
zwei bis vier Jahre

hoch

ca. 0,6 dB(A) Minderung bis 0,4 dB(A) Erhéhung

)/

RV 7 o

o VT

Vo T ey <=
/ / -
| 4:.\\-

Umgestaltung K

notenpunkt K 4946 / Richtbergstr. Entlasteter Bereich: Schliisselstrale

Beschreibung Durch eine Umgestaltung der beiden Knotenpunkte K 4946 / Richtbergstrate und

RichtbergstralBe / B 378 soll eine Verkehrsverlagerung von der Millheimer und
Schlisselstrale auf die B 378 erzielt werden. Damit erreicht man eine Biindelung des
Verkehrs auf der B 378 und eine Entlastung im empfindlicheren Bereich der Mullheimer und
Schlusselstralle. In den nachsten Jahren ist zuerst ein Umbau des sudlichen Knoten-
punktes vorgesehen. Der Umfang der Verkehrsverlagerungen wurde hierfir auf der Basis
friherer Verkehrsuntersuchungen mit ca. 15 Prozent der heutigen Verkehrsbelastung auf
der Millheimer Stral’e geschatzt. Entlang der Millheimer / Schliisselstral’e wird damit eine
Pegelminderung um ca. 0,6 dB(A) erreicht. An den angrenzenden Geb&uden sinken die
Larmbelastungen in gleichem Umfang. Gleichzeitig entstehen Erhdhungen des Larmpegel
entlangderB 378 um 0,4 dB(A).

‘ ohne ] mit ‘

4000 -

3500

3000 -

2500

2000

1500 -

1000 -

500

o o

50 - 55 55 - 60 60 - 65 65-70 70-75 >75
Pegelklasse in dB(A)

Knotenpunkt B 378 / Richtbergstr. Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de
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Projektbez.: Datum:
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Verkehrsverlagerung Richtbergspange
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MaBRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

i

Ubersichtslageplan Ortsumfahrung

Ortsumfahrung Zienken / Tempo 30 und Lkw-Durchfahrtsverbot L 134
Verlagerung des Durchgangsverkehrs von der Alten Landstrale

ca. 2024

ca. 8.500.000 €

ca. 6 - 9 dB(A) im Umfeld der Alten Landstral3e

Entlasteter Bereich: Alte Landstrale

Beschreibung Fur den Ortsteil Zienken soll eine Ortsumfahrung gebaut werden. Durch eine Abstufung der Alten

LandstralRe zu einer Gemeindestralle im Zuge des Baus der Ortsumfahrung ergeben sich mehr
Maoglichkeiten beziglich der Umsetzung verkehrsrechtlicher Malnahmen fir die Stadt. Angestrebt
werden erganzend zum Bau der Ortsumfahrung eine Geschwindigkeitsbeschréankung auf 30 km/h und
ein Lkw-Durchfahrtsverbot entlang der Alten Landstral3e. Zudem wird ein beispielhaft angenommener
Larmschutzwall in der unten dargestellten Lage mit einer H6he von 4 m berlcksichtigt. Die
MafRnahmen erzielen in Kombination eine Minderung der Gerduschemissionen um ca. 6 bis 9 dB(A)
entlang der Alten Landstrale und dementsprechend auch der Larmbelastungen an den
angrenzenden Gebauden um 6 bis 9dB(A). Dies ist eine gut wahrnehmbare Minderung. Durch den
Bau der Ortsumfahrung entstehen nicht wahrnehmbare Erhéhungen des Larmpegels in anderen
Bereichen um weniger als 1 dB(A). Nach Umsetzung der Malnahme sind keine Betroffenen mehr von

hohen Larmpegeln Giber 65 dB(A) bei Lpoen vorhanden.

| @ Betroffene ohne mit

800

641

©
N

o v o o o
T

65-70 70-75  >75
Pegelklasse in dB(A)

60 - 65

50 - 55 55 - 60

Differenzlarmkarte Loen

Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBRnahme
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MaBnahme
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Temporeduzierung in Neuenburg am Rhein

Minderung der Larmemissionen durch den Stral3enverkehr

kurzfristig

ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen (je Malinahme)

1,2 bis 2,5 dB(A) im Umfeld der betroffenen Strallen

_ P

StraBennetz Neuenburg Kernstadt

Miillheimer StraBe in Neuenburg

Beschreibung Fir besonders larmbelastete Bereiche der Hauptverkehrsstral3en ist die Einrichtung oder

Ausweitung von Geschwindigkeitsbeschrankungen zu prifen. Gerade im dicht bebauten
innerstadtischen Bereich bestehen kaum wirkungsvolle Alternativen zu geschwindig-
keitsdampfenden MalRnahmen. Aktiver Larmschutz in Form von Larmschutzwanden
scheidet meist aufgrund der Platzverhéltnisse und aus stadtebaulichen Grinden an
Larmschwerpunkten als mégliche Lésung aus.

Fir die Ortsdurchfahrten der B 378 in Neuenburg und der L 134 in Neuenburg und Zienken
sollen Geschwindigkeitsreduzierungen geprift werden. Entsprechend der linienhaften
Ausbildung der Larmschwerpunkte wird eine durchgehende Geschwindigkeits-
beschrankung auf diesen Stralen angestrebt. Zudem sind im gesamten Strallen-
verkehrsnetz einheitliche Regelungen sinnvoll, auch in Bezug auf bestehende
Geschwindigkeitsbeschrankungen. So wird eine Nachvollziehbarkeit der Regelungen
durch den Verkehrsteilnehmer erreicht.

Die angestrebte Geschwindigkeitsdampfung kann mittel- bis langfristig durch bauliche
MaRnahmen, wie z.B. Fahrbahnverengungen oder Radschutzstreifen, unterstiitzt werden.

Entsprechend den Regelungen der Larmschutz-Richtlinien-StV kommen stralenverkehrs-
rechtliche MalRhahmen insbesondere dann in Betracht, wenn die darin genannten
Richtwerte an betroffenen Geb&uden Uberschritten werden. In Wohngebieten liegen die
Werte bei 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht, beziehen sich jedoch auf eine
Berechnung nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straen (RLS-90) und nicht auf
das bei der Larmkartierung nach Umgebungslarmrichtlinie anzuwendende Verfahren
(VBUS). Gebaudelarmkarten entlang der relevanten Stralenabschnitte (Anlage 6.1 bis 6.6)
stellen die Gebaudefassaden farbig dar, an denen die Richtwerte Uberschritten werden.
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MaBRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Tempo 30 auf der Breisacher und Basler Stralle (L 134)
Minderung der Larmemissionen durch den Stral3enverkehr
kurzfristig

ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

2,5 dB(A) im Umfeld der L 134 (Breisacher und Basler Strale)

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung Breisacher StraBe (L 134)

Beschreibung

Es wird eine Beschrankung der zuldssigen H6chstgeschwindigkeit im oben markierten
Bereich ganztéagig auf Tempo 30 angestrebt. Die genaue Abgrenzung kann erst nach
Vorliegen abschliefiender Larmwerte getroffen werden. Die Larmbelastungen liegen im
Umfeld der StralRe aber sicher in einem so hohen Bereich, dass ein Ermessen zur
Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung ausgetibt werden kann. Die Wirkung
wird bei ca. 2,5 dB(A) liegen. Fur die Anwohner wird das eine spurbare Entlastung
bedeuten. Wesentliche negative Folgen (z. B: Verlagerungen in andere schutzbedurftige
Bereiche oder Erhéhungen der Luftschadstoffbelastung) sind durch die Ma3nahme nicht
zu befiirchten. Kosten entstehen nur dann in relevantem Maf3, wenn auch eine stationéare
Uberwachung installiert wird. Fiir die Beschilderung und erganzende
Geschwindigkeitsanzeigen entstiinden nur vergleichsweise geringe Kosten.

Innel

¥, 3 i
- (= Pu L
Auerer Blochegrun
L snmulr

e} Bisichiarung

‘ ohne ] mit MaBnah

600

507

50 - 55 55-60 60 - 65 65-70 70-75 >75
Pegelklasse in dB(A)

Differenzlarmkarte Lpen Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBRnahme
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+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Tempo 30 auf der L 134
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MaBRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Tempo 30 nachts auf der Westtangente

Minderung der Larmemissionen durch den Stral3enverkehr
kurzfristig

ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

ca. 1 dB(A) im Umfeld der Westtangente

nER e

| [
; ;g'?:_-... ]%ég
ol S B L R

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung Westtangente

Beschreibung Es wird eine Beschrankung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit im oben markierten

Bereich nachts auf Tempo 30 angestrebt. Die genaue Abgrenzung kann erst nach
Vorliegen abschliefiender Larmwerte getroffen werden. Die Larmbelastungen liegen im
Umfeld der StralRe aber sicher in einem so hohen Bereich, dass ein Ermessen zur
Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung ausgetibt werden kann. Die Wirkung
wird bei ca. 1 dB(A) liegen. Fur die Anwohner wird das eine spirbare Entlastung
bedeuten. Wesentliche negative Folgen (z. B: Verlagerungen in andere schutzbedirftige
Bereiche oder Erhéhungen der Luftschadstoffbelastung) sind durch die MaRnahme nicht
zu befiirchten. Kosten entstehen nur dann in relevantem Maf}, wenn auch eine stationare
Uberwachung installiert wird. Fiir die Beschilderung und erganzende
Geschwindigkeitsanzeigen entstiinden nur vergleichsweise geringe Kosten.

o {:, ‘.‘" & ‘ B Betroffene ohne Manahme @ Betroffene mit MaRnahme
_Urﬁ;r’slelcﬂeg i 500
o g8
& 400 -
300 -
200 - -
I o
o
100 -
0| o o o o o o o o
50 - 55 55 - 60 60 - 65 65-70 70-75 > 75
/ Pegelklasse in dB(A)
Differenzlarmkarte Lnignt Larmbetroffene Lnight ohne und mit MaBnahme
Auftraggeber: ahrigsintadt < Proj.-Nr.:
Neuenburg am Rhein
FICHTNER —N prtred | Anieee
Projektbez.: Datum:
Fichtner Water & Transportation GmbH 12.7
Linnéstrake 5 - 79110 Freiburg |P*™* MaRnahme: Maftstab:
+49-761-88505-0 - info@fwi fichtner.de Tempo 30 nachts auf der Westtangente
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MaBRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Tempo 50 nachts auf der B 378

Minderung der Larmemissionen durch den Stral3enverkehr
kurzfristig

ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

2,3 dB(A) im Umfeld der B 378

Beschreibung

B 378

Es wird eine Beschrankung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit im oben markierten
Bereich nachts auf Tempo 50 angestrebt. Die genaue Abgrenzung kann erst nach
Vorliegen abschliefiender Larmwerte getroffen werden. Die Larmbelastungen liegen im
Umfeld der StralRe aber sicher in einem so hohen Bereich, dass ein Ermessen zur
Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung ausgetibt werden kann. Die Wirkung
wird bei ca. 2,7 dB(A) liegen. Fur die Anwohner wird das eine spurbare Entlastung
bedeuten. Wesentliche negative Folgen (z. B: Verlagerungen in andere schutzbedirftige
Bereiche oder Erhéhungen der Luftschadstoffbelastung) sind durch die MaRnahme nicht
zu befiirchten. Kosten entstehen nur dann in relevantem Maf3, wenn auch eine stationéare
Uberwachung installiert wird. Fiir die Beschilderung und erganzende
Geschwindigkeitsanzeigen entstiinden nur vergleichsweise geringe Kosten.
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Differenzlarmkarte Lnignt Larmbetroffene Lnight ohne und mit MaBnahme
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MaBRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

kurzfristig

Tempo 30 auf der L 134 in Zienken

2,5 dB(A) im Umfeld der L 134

Minderung der Larmemissionen durch den Stral3enverkehr

ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung

Beschreibung

Larmschwerpunkt Zienken Nacht

Es wird eine Beschrankung der zuldssigen H6chstgeschwindigkeit im oben markierten

Bereich ganztéagig auf Tempo 30 angestrebt. Die genaue Abgrenzung kann erst nach
Vorliegen abschliefiender Larmwerte getroffen werden. Die Larmbelastungen liegen im
Umfeld der StralRe aber sicher in einem so hohen Bereich, dass ein Ermessen zur
Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung ausgetibt werden kann. Die Wirkung
wird bei ca. 2,5 dB(A) liegen. Fur die Anwohner wird das eine spurbare Entlastung
bedeuten. Wesentliche negative Folgen (z. B: Verlagerungen in andere schutzbedurftige
Bereiche oder Erhéhungen der Luftschadstoffbelastung) sind durch die Ma3nahme nicht
zu befiirchten. Kosten entstehen nur dann in relevantem Maf3, wenn auch eine stationéare
Uberwachung installiert wird. Fiir die Beschilderung und erganzende

Geschwindigkeitsanzeigen entstiinden nur vergleichsweise geringe Kosten.
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Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBRnahme
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MaBnahme
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Tempo 30 in GriBheim

Minderung der Larmemissionen durch den Stral3enverkehr
kurzfristig
ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

1,3 dB(A) im Umfeld der Rhein- und der Bugginger Stral3e

s 7
’f

= / / Mitelfeld

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung Rheinstralle

Beschreibung Es wird eine Beschrankung der zuldssigen H6chstgeschwindigkeit im oben markierten

Bereich ganztagig auf Tempo 30 angestrebt. Die genaue Abgrenzung kann erst nach
Vorliegen abschliefiender Larmwerte getroffen werden. Die Larmbelastungen liegen im
Umfeld der StralRe aber sicher in einem so hohen Bereich, dass ein Ermessen zur
Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung ausgetibt werden kann. Die Wirkung
wird bei ca. 1,3 dB(A) liegen. Fur die Anwohner wird das eine spurbare Entlastung
bedeuten. Wesentliche negative Folgen (z. B: Verlagerungen in andere schutzbedirftige
Bereiche oder Erhéhungen der Luftschadstoffbelastung) sind durch die Ma3nahme nicht
zu befiirchten. Kosten entstehen nur dann in relevantem Maf3, wenn auch eine stationéare
Uberwachung installiert wird. Fiir die Beschilderung und erganzende
Geschwindigkeitsanzeigen entstiinden nur vergleichsweise geringe Kosten.
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Tempo 30 in Grillheim




Stadt Neuenburg am Rhein FICHTNER

Larmaktionsplan gemal EG-Umgebungslarmrichtlinie WATER & TRANSPORTATION

Anlage 13

Leitlinie 5: Baulicher Larmschutz
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Leitlinie Baulicher Larmschutz
Ziel Minderung der Larmimmissionen durch bauliche Mallnahmen
Zeitrahmen je nach Einzelfall

Kosten hoch

Wirkung mittel - hoch

Beispiel Oberflache larmoptimierter Asphalt Larmschutzwall entlang der A 5

Beschreibung An Stellen, die trotz stadt- und verkehrsplanerischer MalRnahmen L&rm-
schwerpunkte bleiben, sind aktive Larmschutzmalinahmen zu prifen. Diese
kénnen aus Larmschutzwanden oder -wallen oder im Strallenbau aus larm-
optimierten Fahrbahndeckschichten bestehen. Dabei wird der Verkehrslarm
entweder bereits direkt am Emissionsort reduziert oder nahe des Emissionsortes
auf dem Ausbreitungsweg abgeschirmt. Aktive MalRnahmen am Emissionsort sind
passiven vorzuziehen, da somit auch Freiflaichen und Auflenwohnbereiche
profitieren. Passiver Larmschutz am belasteten Gebaude ist zudem nur bei
geschlossenen Fenstern vollstandig wirksam.

Im innerstadtischen Bereich sind aktive LarmschutzmalRnahmen vor allem mit
stadtebaulichen Aspekten abzuwagen. Der Eingriff ins Stadtbild und die
Trennwirkung durch eine Larmschutzwand im stadtischen Umfeld sind daher nur
nach genauer Priifung an besonderen Larmschwerpunkten vertretbar.

Larmmindernde Fahrbahndeckschichten werden im innerstédtischen Bereich nur
selten eingesetzt. Das ist durch die geringere larmmindernde Wirkung bei niedrigen
Geschwindigkeiten, bislang eingeschrénkte Nutzungs- bzw. Wirkungsdauern und
héhere Herstellungs- bzw. Erhaltungskosten bedingt. Im Rahmen von
Strallenneubau- und -erhaltungsmafRnahmen soll aber im Einzelfall auch die
schalltechnische Eignung in die Auswahl einer geeigneten Fahrbahndeckschicht
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eingehen.
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MaBRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Beschreibung

Beispiel Oberflache larmoptimierter Asphalt

Einsatz larmmindernder Fahrbahndeckschichten
Minderung der Larmemissionen des Strallenverkehrs
kurz- bis mittelfristig

im Einzelfall zu prifen

mittel - hoch

i
£
cf

Larmmindernde Fahrbahndeckschichten werden bislang meist auf hochbelasteten
Stralenabschnitten eingesetzt, auf denen der Verkehr relativ gleichmaflig mit
Geschwindigkeiten > 50 km/h in der Nahe einer Wohnbebauung verlauft. Bei diesen handelt
es sich dannin der Regel um offenporige Asphalte. Fiir den Bereich der A5 und der B 378 bei
Neuenburg ware ein solcher Asphalt zu empfehlen. Im innerstédtischen Bereich mit vielen
Brems-, Beschleunigungs- und Abbiegevorgdngen bei geringeren Geschwindigkeiten sind
die haufig zur Larmminderung eingesetzten offenporigen Asphalte dagegen weniger
wirksam und weisen eine stark eingeschrénkte Haltbarkeit auf.

In den letzten Jahren werden auch auf innerdrtlichen Stralen (mit einer zugelassenen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h) larmoptimierte Fahrbahndeckschichten eingesetzt
und auf ihre schalltechnische Wirkung sowie bautechnische Haltbarkeit hin Gberprift. Auf
der Basis der gewonnen Erkenntnisse sind im Einzelfall auch in Neuenburg
Larmminderungen durch den Einsatz einer geeigneten Fahrbahndeckschicht méglich. So
kénnen beispielsweise durch den Einsatz von larmoptimiertem Asphalt (z.B. LOA 5D,
sogenannter Disseldorfer Asphalt, oder SMA LA) an Stelle von Splittmastixasphalten auf
innerdrtlichen StralRen merkliche La&rmminderungen erzielt werden.

Bei kunftigen Stralenneubau- oder -erhaltungsmafnahmen wird jeweils auch die
schalltechnische Eignung anhand des aktuellen Stands der Technik unter wirtschaftlichen
Gesichtspunkten geprift. Die Auswahl der geeigneten Fahrbahndeckschicht erfolgt im
jeweiligen Planungsverfahren ggf. in Abstimmung mit dem Stralenbaulasttrager.
Zumindest im Bereich der im Larmaktionsplan ermittelten Larmschwerpunkte sollten nur
larmmindernde Fahrbahndeckschichten zum Einsatz kommen. Zudem sollen Stérstellen,
die zu relevanten Larmbeeintrachtigungen fuhren, im Rahmen der Straflenerhaltung
beseitigt werden. Hinweise der Anwohner zu Stérstellen werden durch die Stadt
aufgenommen und mégliche MaRnahmen geprift.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FI C H T N E R Neuenburg amﬁ.;‘iin 612-1724 Anlage
Projektbez.: _. Datum:
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Larmmindernde Fahrbahndeckschichten
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MaBnahme
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Passiver Larmschutz an larmbelasteten Gebauden
Minderung der Larmbelastung in Gebduden
mittelfristig

mittel

mittel
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Larmschwerpunkt Nacht Neuenburg

Beispiel eines Lirmschutzfensters

Beschreibung Fur Bereiche, die trotz stadtebaulicher, verkehrsplanerischer und aktiver Larm-

schutzmalRnahmen weiter eine hohe Larmbelastung aufweisen, kénnen passive
LarmschutzmalRnahmen vorgesehen werden. Passiver Larmschutz besteht aus
der Anpassung der Schallddmmeigenschaften der AuRenbauteile eines Gebdudes
an die Aullenlarmpegel. In der Regel werden dabei die Schallddamm-Malle der
Fenster erhéht und ggf. Schallddmme-Lifter eingebaut. Ziel ist es in den larm-
belasteten Gebauden der Nutzung angemessene Innenraumpegel zu erreichen.

Da durch passive Larmschutzmallnahmen nur die Innenbereiche von Geb&uden
ruhiger werden, ist Larmschutz am Emissionsort grundsatzlich vorzuziehen. Dabei
ist allerdings im Einzelfall eine Abwagung zwischen stédtebaulichen Aspekten, den
Kosten und der ld&rmmindernden Wirkung aktiver oder passiver Larmschutz-
mafinahmen vorzunehmen.

Im Rahmen des Larmaktionsplanes erfolgt zunéchst keine konkrete Planung fir ein
Férderprogramm zum Einbau von Larmschutzfenstern. Da passive Larmschutz-
maflnahmen von anderen MaRnahmen des Aktionsplans abhdngen und deren
Realisierung noch zu kldren ist, wird der Malinahmenbereich des passiven Larm-
schutzes bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans erneut gepruft.

Die Stadt unterstiitzt Anwohner dennoch bei der Durchfihrung von
Larmsanierungsmafinahmen. Entsprechende Daten zur H6he der Immissionen
bzw. der Uberschreitung der Grenzwerte (Anlagen 6 und 7), die Voraussetzung fur
eine Forderung sind, kénnen Uber die Stadt eingeholt werden. Informationen zu
Férderprogrammen kdnnen ebenfalls tiber die Stadt bezogen werden.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:
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