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Abkiirzungen

BiImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BimSchV Bundes-Immissionsschutzverordnung
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Dezibel nach A-Bewertung (Schallpegel mit Frequenzbewertung)
Deutsches Institut fir Normung e. V.

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Immissionsgrenzwert

Immissionsrichtwert

Gewerbegebiet

Zuschlag far Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Parkplatzart

Beurteilungspegel

Uberschreitung eines Grenz-, Richt- oder Orientierungswertes
Mischgebiet

Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen
StralRenverkehrsordnung

Technische Anleitung

allgemeines Wohngebiet

Quellenverzeichnis

16. Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV), Juli 1991.
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Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm —
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http://de.wikipedia.org/wiki/Schalldruckpegel, Januar 2019.

Prof. Dr. Jurgen Hellbriick: Wirkungen von Larm auf Erleben, Verhalten
und Gesundheit, Vortrag auf dem Seminar "Larmarme Straflenbeldge”,
Marz 2010.
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1. ALLGEMEINES

1.1 Aufgabenstellung

Um benétigte Parkméglichkeiten fiir die Innenstadt von Neuenburg am Rhein vorzuhal-
ten, ist im Bereich des westlichen Ortseingangs zwischen der Stralle ,Kronenrain® und
der Bundesstralle 378 die Errichtung eines Parkhauses geplant. Um die geplanten
Nutzungen planungsrechtlich vorzubereiten, soll der Bebauungsplan ,Kronenrain® auf-
gestellt werden.

Fur die Aufstellung des Bebauungsplans ,Kronenrain“ sollen die Larmeinwirkungen
ermittelt und bewertet werden. Dabei ist zunachst der aus dem Parkhaus abgestrahlte
bzw. im Zufahrtsbereich entstehende Larm zu betrachten.

Daneben sind die Anderungen der Verkehrsldrmsituation fur die Nachbarschaft durch
die umgebenden StralRen zu ermitteln und zu bewerten. Die Verkehrslarmsituation wird
durch die B 378, die A 5, die Breisacher und Basler Strafle und die Strallen Am Wuhr-
loch und Kronenrain bestimmt.

Die Bewertung erfolgt anhand der nach den unterschiedlichen Larmarten zu unter-
scheidenden rechtlichen Beurteilungsgrundlagen. Als Bewertungsgrundlage fur den
Verkehrslarm wird die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [1] herangezo-
gen. Die Bewertung der Schallimmissionen aus dem unmittelbaren Parkhausbetrieb er-
folgt nach der TA Larm. [2]

Aus den Ergebnissen der Untersuchung werden Empfehlungen zu Larmschutzmaf-
nahmen sowie Vorschlage zu Festsetzungen fiir den Bebauungsplan abgeleitet.

1.2 Bearbeitungsgrundliagen

Die schalltechnische Untersuchung bezieht sich auf den Bebauungsplanentwurf ,Kro-
nenrain“ vom 04.04.2019. Ein Katasterauszug wurde von der Neuenburg zur Verfu-
gung gestellt. Die Héhendaten wurden vom Landesamt fur Geoinformation und Land-
entwicklung Baden-Wurttemberg bezogen. Weitere Datengrundlagen werden an den
jeweiligen Stellen im Text aufgefuhrt.

Die schalltechnischen Berechnungen werden mit der Software SoundPLAN (Version
8.1, Soundplan GmbH) durchgefiihrt.
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2. GRUNDLAGEN
2.1 Allgemeines

2.2

Schall bezeichnet mechanische Schwingungen und Wellen in einem elastischen Medi-
um (z.B. Luft). Schallpegel werden ublicherweise in der Einheit dB(A) (Dezibel) darge-
stellt. Dabei handelt es sich um eine HilfsgroRe, die einen Schalldruckpegel in ein Ver-
haltnis zur menschlichen Hérschwelle setzt. Durch den logarithmischen MaRstab ent-
stehen dabei besser handhabbare Werte.

Das menschliche Gehér nimmt Frequenzen ungefdhr zwischen 16 Hz und 20 KHz
wahr. Die Hoérschwelle liegt in Abhdngigkeit von der Frequenz ungefahr bei 0 dB. Die
Schmerzgrenze liegt bei ca. 130 dB. ,Die Abhangigkeit von wahrgenommener Laut-
starke und Schalldruckpegel ist stark frequenzabhéngig. [...] Sollen Aussagen Uber die
Wahrnehmung eines Schallereignisses gemacht werden, muss daher das Frequenz-
spektrum des Schalldrucks betrachtet werden.” [3]

Durch eine frequenzabhangige Gewichtung wird der bewertete Schalldruckpegel gebil-
det. Ublich ist dabei die Verwendung des A-bewerteten Schallpegels (dB(A)).

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die subjektiv als stérend empfunden
werden. Larm ist also ,unerwiinschter Schall, der das physische, psychische und so-
ziale Wohlbefinden der Menschen erheblich beeintrachtigen kann“. [4] Auch nach der
Weltgesundheitsorganisation hat Larm ,negative Auswirkungen auf die menschliche
Gesundheit und das Wohlbefinden und wird in zunehmendem MaRe zu einem Prob-
lem.” [5]

Beurteilungsgrundlagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen der unterschiedlichen Larmarten (z.B. Ver-
kehr, Gewerbe, Freizeit) werden durch entsprechende Richtlinien bzw. Verordnungen
vorgegeben. Hierbei erfolgt eine sektorale Betrachtung, d.h. bei den schalltechnischen
Uberprifungen sind die Larmquellen der unterschiedlichen Larmarten einzeln zu ermit-
teln und die daraus berechneten Beurteilungspegel den jeweiligen Grenz-, Richt- oder
Orientierungswerten gegeniberzustellen.

Eine Aggregation mehrerer Larmarten erfolgt in der Regel nicht. Schallquellen, die kei-
ner Larmart zuzuordnen sind (z.B. Naturgerdusche, Wind, Wasser etc.), werden bei
den schalltechnischen Untersuchungen nicht betrachtet.

Far die schalltechnischen Berechnungen werden zunachst die Schallemissionen ermit-
telt oder abgeschatzt, d.h. der von einer Schallquelle ausgehende Larm betrachtet. In
Abhangigkeit der Lage, Héhe, Abschirmungen, Reflexionen etc. werden daraus die
Schallimmissionen ermittelt, also der auf den jeweils maBgebenden Immissionsort
(z.B. ein Wohngebaude) einwirkende Larm bestimmt.
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3.1

3.2

Mit den Zuschlagen der jeweiligen Berechnungsrichtlinien z. B. fiir Ruhezeiten oder be-
stimmte Larmarten werden aus den Immissionen die Beurteilungspegel gebildet.

PARKHAUS

Allgemeines

Der aufzustellende Bebauungsplan ,Kronenrain“ sieht die Ausweisung einer Verkehrs-
flache besonderer Zweckbestimmung vor. Randbereiche zur B 378 bzw. zur Stralle
Kronenrain werden als Verkehrsflache ausgewiesen. Im bebaubaren Bereich soll das
Parkhaus Kronenrain als 6ffentliches Parkhaus z.B. fur Besucher und Beschéftigte der
Innenstadt von Neuenburg entstehen.

Fur die Gerausche aus der Nutzung des Parkhauses besteht kein unmittelbar anwend-
bares Regelwerk. Im Hinblick auf die typische Nutzung durch Kunden der Innenstadt
und die durch Parkentgelte erzielten Eriose fiir den Betreiber erscheint eine Bewer-
tung, wie bei einer gewerblichen Anlage, angemessen. Hierzu erfolgte im Marz 2019
auch eine telefonische Vorabstimmung mit der Gewerbeaufsicht des Landratsamtes
Breisgau-Hochschwarzwald.

Als Beurteilungsgrundlage wird somit nachfolgend die TA Larm herangezogen. Die
Schallausbreitung wird dabei anhand der DIN ISO 9613-2 [6] ermittelt.

Beurteilungsgrundlagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundlage fur den Gewerbelarm ist die Technische An-
leitung zum Schutz gegen Larm [2].

Nach TA Larm ist sicherzustellen, dass die von einer gewerblichen Anlage emittierten
Gerausche an umgebenden Gebduden bestimmte Immissionsrichtwerte nicht Gber-
schreiten. In die Beurteilung der Anlage gehen neben den durch die Planung neu ent-
stehenden Gerdusche (Zusatzbelastungen) auch die bereits vorhandenen bzw. aus ex-
ternen Planungen entstehenden Gerausche durch weitere gewerbliche Anlagen, die in
den Anwendungsbereich der TA Larm fallen, ein (Vorbelastungen). Im Regelfall ist zu
prifen, ob der Immissionsbeitrag der Anlage relevant zu einer Uberschreitung der Im-
missionsrichtwerte beitragt.

,In Nr. 3.1 werden die gesetzlichen Verpflichtungen des BImSchG zum Schutz und zur
Vorsorge auf die Umwelteinwirkungen durch Gerdusche bezogen. In Nr. 3.2 wird die
Prifung auf Einhaltung der Schutzpflicht konkretisiert und die Nr. 3.3 enthalt Aussagen
zu der unabhangig davon bestehenden und im Einzelfall darliber hinausgehenden
Vorsorgepflicht.” [7]
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3.2.1

3.2.2

Der Stand der Technik zur La&rmminderung nach Nr. 3.3 Satz 2 der TA Larm kann als
Héchstgrenze dessen, was die Behdrde fordern darf, verstanden werden.” [7] ,Das
MafR der Vorsorgepflicht ist einzelfallbezogen zu bestimmen. Dabei sind konkreter
Aufwand und erreichbare Larmminderung sowie die zu erwartende Immissionssituation
im Einwirkungsbereich, insbesondere unter Beriicksichtigung der Bauleitplanung, zu
bertcksichtigen. [7]

Beurteilungszeiten

In der TA Larm werden Immissionsrichtwerte fur den Gewerbelarm von genehmi-
gungsbedurftigen und nicht genehmigungsbedirftigen Anlagen vorgegeben. Dabei
werden folgende Beurteilungszeiten unterschieden:

.« Tag 6 bis 22 Uhr
« Nacht 22 bis 6 Uhr.

,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden.“ [2]
Dabei muss eine achtstiindige Nachtruhe gewahrleistet sein.

Der Beurteilungszeitraum fur den Tag betragt 16 Stunden. Fir die Nacht ist zur Beur-
teilung die volle Stunde anzusetzen, die den héchsten Beurteilungspegel aufweist.

Zeiten erhéhter Empfindlichkeit

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel sind am Tage Ruhezeiten (Tageszeiten mit
erhéhter Empfindlichkeit) durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zu berticksichtigen. Dieser
Zuschlag geht in die Ermittlung der Beurteilungspegel bei Kurgebieten, Krankenh&u-
sern, Pflegeanstalten, reinen und allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsge-
bieten ein.

Als Ruhezeiten sind nach Nummer 6.5 der TA Larm die folgenden Zeitraume festge-
legt:

» An Werktagen: 06 bis 07 Uhr
20 bis 22 Uhr
o An Sonn- und Feiertagen: 06 bis 09 Uhr
13 bis 15 Uhr
20 bis 22 Uhr
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3.2.3 Immissionsrichtwerte

In der nachfolgenden Tabelle sind fur die verschiedenen Nutzungsarten die im Ab-
schnitt 6.1 der TA Larm angegebenen Immissionsrichtwerte fir Gewerbelarm aufge-
fuhrt. Sie beziehen sich auf Immissionsorte auRerhalb von Gebauden.

Tab. 3-1: Immissionsrichtwerte der TA Liarm [2]

Nutzungsart Immissionsrichtwerte der TA Larm
in dB(A)
Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete 50 35
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 55 40
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
Urbane Gebiete 63 45
Gewerbegebiete 65 50
Industriegebiete 70 70

Einzelne kurzzeitige Gerdauschspitzen sind zuldssig. Sie dirfen aber die Immissions-
richtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als

20 dB(A) Uberschreiten.

Seltene Ereignisse sind gemal Punkt 7.2 der TA Larm voraussehbare Besonderhei-
ten beim Betrieb einer Anlage. In diesen seltenen Féllen, die nicht an mehr als zehn
Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als zwei aufeinanderfol-
genden Wochenenden auftreten durfen, kénnen Uberschreitungen der oben aufgefiihr-

ten Immissionsrichtwerte zugelassen werden.

Die Immissionsrichtwerte fir seltene Ereignisse betragen aufRerhalb von Gebauden

. amTag: 70 dB(A) und

» inder Nacht: 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen durfen diese Immissionsrichtwerte um nicht

mehr als die nachstehend genannten Werte Uberschreiten:
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3.24

3.3

Tab. 3-2:  Kurzzeitige Gerduschspitzen bei seltenen Ereignissen

Nutzungsart Uberschreitungen durch kurzzeitige
Gerauschspitzen in dB(A)

Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten,
Reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsied- 20 10
lungsgebiete, Kern-, Dorf- und Mischgebiete,
urbane Gebiete
Gewerbegebiete 25 15

Verkehrsgerdausche

Die Bericksichtigung von Verkehrsgerduschen bei der Beurteilung von Gewerbeldrm
ist in Nummer 7.4 der TA Larm geregelt. Demnach sind Verkehrsgerdusche auf dem
Betriebsgeldnde sowie bei der Ein- und Ausfahrt bei der Ermittlung der Larmemissio-
nen eines Betriebes mit zu bertcksichtigen.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Stralen sind nur zu erfassen,
wenn

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche um mindestens 3 dB(A) erhé-
hen,

« keine Vermischung mit dem é&ffentlichen Verkehr erfolgt ist und

o die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden.

Emissionen

In den schalltechnischen Berechnungen werden die nachfolgend beschriebenen maf3-
gebenden Schallquellen des geplanten Parkhausbetriebs beriicksichtigt.

Die Lage aller Schallquellen ist in Anlage 1 dargestellt.

Relevante Gerdusche des bestehenden Parkhauses ,Kronenrain“ entstehen insbeson-
dere durch die Pkw-Fahrbewegungen auf den Zufahrts- und Ausfahrtsrampen sowie
aufgrund des Parkierungsverkehrs auf den verschiedenen Parkebenen. Die Einfahrt
des Parkhauses wird an der Stra’e Kronenrain platziert sein. Die Ausfahrt geschieht
Uber den neu konzipierten Kreisel an der Kreuzung B 387/Kronenrain/Am Wubhrloch.

Das Parkhaus verfugt Gber 3 Ebenen, wovon alle 3 Ebenen 6éffentlich zugénglich und
durchgehend gedéffnet sind. Insgesamt soll es 231 Stellplatze geben. 76 Stellplatze auf
der Ebene P1 (untere Ebene), 75 Stellplatze auf der Ebene P2 (mittlere Ebene) und 80
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Stellplatze auf der oberen Ebene P3. Die Schallabstrahlung durch den Parkierungs-
und Parksuchverkehr geschieht hauptséchlich Gber die geplanten Beltftungséffnungen
an der Fassade zur B 378 und ,Kronenrain“ und den 5 Liftungsschichten Gber das
Dach des Parkhauses.

Die Héhe der Luftungsschachte wurde jeweils mit 1 m Uber der Dachflache angenom-
men. Dies war nach einer Vorprifung verschiedener Héhen der Liftungsauslasse in-
nerhalb der nach Bebauungsplan zuldssigen Héhen der ungiinstigste Fall.

Der auf Parkplatzen und in Parkhdusern entstehende Larm wird bundesweit in der Re-
gel nach den Vorgaben der bayerischen Parkplatzlarmstudie [8] ermittelt. Derzeit ist
die 6. Auflage aus dem Jahr 2007 anzuwenden. Fir die Parkplatzlarmstudie wurde aus
Schallpegelmessungen ein Berechnungsverfahren fur schalltechnische Prognosen mit
verschiedenen Einflussfaktoren abgeleitet.

Die Anzahl der Fahrbewegungen in bzw. aus dem Parkhaus wird fiir Spitzentage mit
2.260 Fahrbewegungen (1.130 Ein- und 1.130 Ausfahrten) und fir den regelmé&Rigen
taglichen Betrieb mit 500 Fahrten (je 250 Ein- und Ausfahrten) angenommen.

Die im Schallausbreitungsmodell verwendeten Schallquellen fur die Fahrbewegungen
wahrend des Parksuchverkehrs, die Fahrten auf den Parkebenen, sowie die Parkie-
rungsvorgange auf den 3 Parkebenen werden in der nachfolgenden Tabelle detailliert
aufgelistet. Darin werden die Quelltypen (Punkt-, Linien- oder Flachenschallquelien)
und der jeweilige Nutzungszeitraum genannt. In der Tabelle sind dabei entweder die
wahrend des Vorgangs emittierten Schallleistungspegel (Lwa) oder die auf eine Stunde
gemittelten Werte (Lwa 1n) aufgefihrt.

FUr den Tageszeitraum beziehen sich die Angaben auf den gesamten Beurteilungs-
zeitraum bzw. die in der Tabelle angegebene Zeitspanne. In der Nacht (22 bis 6 Uhr)
ist der Bezug immer die lauteste Stunde innerhalb dieses Zeitraums.

Die angegebenen Schallleistungspegel der Flachenschallquellen stellen Gesamtschall-
leistungspegel dar, die sich auf die gesamte Flache der jeweiligen Schallquellen vertei-
len. Bei den aufgefihrten Linienschallquellen hingegen liegen linienbezogene Ansétze
der Schallleistungspegel vor (auf je einen Meter bezogen).

Die Rampen der Auf- und Abfahrten der verschiedenen Ebenen haben etwa eine Nei-
gung von 10 %. Hierflr wird nach den Empfehlungen der bayerischen Parkplatziarm-
studie [8] fur den Anstieg von 10 % ein Zuschlag von 3 dB(A) beriicksichtigt. Zudem
werden flr den Parkierungsverkehr auf den einzelnen Parkebenen die nach der Park-
platzlarmstudie empfohlenen Zuschlage fir einen Parkplatz am Rande der Innenstadt
(Kea = 0dB(A), K; = 4 dB(A)) berlcksichtigt. Diese beschriebenen Zuschlage fur die
Steigung der Rampen bzw. fir den Parkierungsverkehr sind bereits in den in der nach-
folgenden Tabelle aufgefihrten Schallleistungspegeln enthalten.
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Tab. 3-3:

Schallleistungspegel Parkhaus Kronenrain

Schallquelle Quell- Schallleistungspegel .
g : Zeitraum
typ [Literaturverweis]
Emissionspegel Lwa,1h
Parkhaus ,,Kronenrain“-Regelbetrieb
Parkebene P1
Zufahrtsrampe P1 auf P2 47,5 dB(A)/m
2 Fahrten im Zeitraum [8] 48,2 dB(A)/m 6-7 Uhr
Linie und 20-22 Uhr
10 Fahrten im Zeitraum 49,4 dB(A)/m 7-20 Uhr
1 Fahrt im Zeitraum 49,3 dB(A)/m 22-6 Uhr
Zufahrtsrampe P2 auf P1 47,5 dB(A)/m
25 Fahrten im Zeitraum [8] 59,8 dB(A)/m 6-7 Uhr
Linie und 20-22 Uhr
210 Fahrten im Zeitraum 62,6 dB(A)/m 7-20 Uhr
20 Fahrten im Zeitraum 63,8 dB(A)m 22-6 Uhr
Ausfahrt P1 47,5 dB(A)/m
30 Fahrten im Zeitraum [8] 57,0 dB(A))m 6-7 Uhr
Linie und 20-22 Uhr
200 Fahrten im Zeitraum 59,4 dB(A)/m 7-20 Uhr
25 Fahrten im Zeitraum 61,3 dB(A)/m 22-6 Uhr
Parken P1 67 dB(A)
15 Fahrten im Zeitraum [8] 78,3 dB(A) 6-7 Uhr
Flache und 20-22 Uhr
80 Fahrten im Zeitraum 79,5 dB(A) 7-20 Uhr
5 Fahrten im Zeitraum 79,4 dB(A 22-6 Uhr
Durchfahrtsverkehr P1 47,5 dB(A)/m
2 Fahrten im Zeitraum [8] 45,2 dB(A)/m 6-7 Uhr
Fléche und 20-22 Uhr
10 Fahrten im Zeitraum 46,4 dB(A)/m 7-20 Uhr
1 Fahrt im Zeitraum 46,3 dB(A)/m 22-6 Uhr
Parkhaus ,,Kronenrain“-Regelbetrieb
Parkebene P2
Zufahrtsrampe P2 auf P3 47,5 dB(A)/m
8 Fahrten im Zeitraum [8] 54,6 dB(A)m 6-7 Uhr
Linie und 20-22 Uhr
100 Fahrten im Zeitraum 59,4 dB(A)m 7-20 Uhr
2 Fahrten im Zeitraum 53,9 dB(A)/m 22-6 Uhr
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Schallquelle uell- Schallleistungspegel
q Q . 9 p. 9 Zeitraum
typ [Literaturverweis]
Emissionspegel Lwa,1h
Einfahrt P2 47,5 dB(A)m
15 Fahrten im Zeitraum [8] 57,5 dB(A)/m 6-7 Uhr
Linie und 20-22 Uhr
230 Fahrten im Zeitraum 63,0 dB(AYm 7-20 Uhr
5 Fahrten im Zeitraum 57,5 dB(A)Ym 22-6 Uhr
Zufahrtsrampe P3 auf P2 47,5 dB(A)m
10 Fahrten im Zeitraum [8] 56,4 dB(A)/m 6-7 Uhr
Linie und 20-22 Uhr
90 Fahrten im Zeitraum 58,8 dB(A)m 7-20 Uhr
10 Fahrten im Zeitraum 60,8 dB(A)m 22-6 Uhr
Parken P2 67 dB(A)
30 Fahrten im Zeitraum [8] 81,2 dB(A)/m 6-7 Uhr
Flache und 20-22 Uhr
160 Fahrten im Zeitraum 82,4 dB(A)m 7-20 Uhr
10 Fahrten im Zeitraum 82,3 dB(A)m 22-6 Uhr
Durchfahrtsverkehr P2 47,5 dB(A)Ym
5 Fahrten im Zeitraum [8] 48,6 dB(AYm 6-7 Uhr
Flache und 20-22 Uhr
50 Fahrten im Zeitraum 53,4 dB(A)Ym 7-20 Uhr
1 Fahrt im Zeitraum 47,9 dB(A)/m 22-6 Uhr
Parkhaus ,,Kronenrain“-Regelbetrieb
Parkebene P3
Parken P3 67 dB(A)
30 Fahrten im Zeitraum [8] 78,3 dB(A) 6-7 Uhr
Flache und 20-22 Uhr
160 Fahrten im Zeitraum 79,5 dB(A) 7-20 Uhr
10 Fahrten im Zeitraum 79,4 dB(A) 22-6 Uhr
Parkhaus ,,Kronenrain“-Regelbetrieb
Dachflache
Luftungsschacht 01 72,3 dB(A) 6-7 Uhr
Flache und 20-22 Uhr
77,4 dB(A) 7-20 Uhr
72,5 dB(A) 22-6 Uhr
Luftungsschacht 02 71,1 dB(A) 6-7 Uhr
. und 20-22 Uhr
Flache
75,8 dB(A) 7-20 Uhr
71,6 dB(A) 22-6 Uhr
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Schallquelle Quell- Schallleistungspegel .
. ) Zeitraum
typ [Literaturverweis]
Emissionspegel Lwas1h
Luftungsschacht 03 68,3 dB(A) 6-7 Uhr
. und 20-22 Uhr
Flache
71,8 dB(A) 7-20 Uhr
70,1 dB(A) 22-6 Uhr
Luftungsschacht 04 70,1 dB(A) 6-7 Uhr
und 20-22 Uhr
Flache
72,9 dB(A) 7-20 Uhr
73,6 dB(A) 22-6 Uhr
Laftungsschacht 05 70,4 dB(A) 6-7 Uhr
und 20-22 Uhr
Flache
73,4 dB(A) 7-20 Uhr
73,7 dB(A) 22-6 Uhr
Parkhaus ,,Kronenrain“-Spitzentag
Parkebene P1
Zufahrtsrampe P1 auf P2 47,5 dB(A)m
5 Fahrten im Zeitraum [8] 52,7 dB(A)/m 6-7 Uhr
Linie und 20-22 Uhr
50 Fahrten im Zeitraum 56,2 dB(A)/m 7-20 Uhr
3 Fahrten im Zeitraum 55,3 dB(A)/m 22-6 Uhr
Zufahrtsrampe P2 auf P1 47,5 dB(A)/m
110 Fahrten im Zeitraum [8] 66,2 dB(A)/m 6-7 Uhr
Linie und 20-22 Uhr
980 Fahrten im Zeitraum 69,3 dB(A)/m 7-20 Uhr
80 Fahrten im Zeitraum 69,6 dB(A)/" 22-6 Uhr
Ausfahrt P1 47,5 dB(A)/m
120 Fahrten im Zeitraum [8] 63,5 dB(A)/m 6-7 Uhr
Linie und 20-22 Uhr
900 Fahrten im Zeitraum 65,9 dB(A)/m 7-20 Uhr
110 Fahrten im Zeitraum 67,9 dB(A)/m 22-6 Uhr
Parken P1 67 dB(A)
70 Fahrten im Zeitraum [8] 85,0 dB(A)/ 6-7 Uhr
Flache und 20-22 Uhr
640 Fahrten im Zeitraum 88,5 dB(A)/ 7-20 Uhr
40 Fahrten im Zeitraum 87,6 dB(A)/ 22-6 Uhr
Durchfahrtsverkehr P1 47,5 dB(A)/m
5 Fahrten im Zeitraum [8] 49,7 dB(A)/m 6-7 Uhr
Flache und 20-22 Uhr
50 Fahrten im Zeitraum 53,2 dB(A)/m 7-20 Uhr
3 Fahrten im Zeitraum 52,3 dB(A)/m 22-6 Uhr
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Schallquelle Quell- Schallleistungspegel .
) ) Zeitraum
typ [Literaturverweis]
Emissionspegel Lwa,th
Parkhaus ,,Kronenrain“-Spitzentag
Parkebene P2
Zufahrisrampe P2 auf P3 47,5 dB(A)Ym
30 Fahrten im Zeitraum [8] 60,6 dB(A)m 6-7 Uhr
Linie und 20-22 Uhr
400 Fahrten im Zeitraum 65,3 dB(A)m 7-20 Uhr
4 Fahrten im Zeitraum 56,4 dB(A)m 22-6 Uhr
Einfahrt P2 47,5 dB(A)Ym
80 Fahrten im Zeitraum [8] 64,8 dB(A)Ym 6-7 Uhr
Linie und 20-22 Uhr
1040 Fahrten im Zeitraum 69,5 dB(A)/m 7-20 Uhr
10 Fahrten im Zeitraum 60,6 dB(A)m 22-6 Uhr
Zufahrisrampe P3 auf P2 47,5 dB(A)Ym
50 Fahrten im Zeitraum [8] 62,3 dB(A)Ym 6-7 Uhr
Linie und 20-22 Uhr
340 Fahrten im Zeitraum 64,7 dB(A)Ym 7-20 Uhr
40 Fahrten im Zeitraum 66,7 dB(A)/m 22-6 Uhr
Parken P2 67 dB(A)
70 Fahrten im Zeitraum [8] 84,9 dB(A) 6-7 Uhr
Flache und 20-22 Uhr
630 Fahrten im Zeitraum 88,4 dB(A) 7-20 Uhr
40 Fahrten im Zeitraum 87,4 dB(A) 22-6 Uhr
Durchfahrtsverkehr P2 47,5 dB(AYm
30 Fahrten im Zeitraum [81 57,3 dB(A)/m 6-7 Uhr
Linie und 20-22 Uhr
370 Fahrten im Zeitraum 62,1 dB(A)m 7-20 Uhr
10 Fahrten im Zeitraum 56,6 dB(A)m 22-6 Uhr
Parkhaus ,,Kronenrain‘“-Spitzentag
Parkebene P3
Parken P3 67 dB(A)
70 Fahrten im Zeitraum [8] 85,2 dB(A) 6-7 Uhr
Flache 88,7 dB(A) und 20-22 Uhr
670 Fahrten im Zeitraum 87,8 dB(A) 7-20 Uhr
40 Fahrten im Zeitraum 22-6 Uhr
Durchfahrtsverkehr P3 47,5 dB(A)Ym
2 Fahrten im Zeitraum Linie [81 49,3 dB(AYm 6-7 Uhr
und 20-22 Uhr
20 Fahrten im Zeitraum 44,6 dB(AYm 7-20 Uhr
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Schallquelle Quell- Schallleistungspegel .
: ; Zeitraum
typ [Literaturverweis]
Emissionspegel Lwas1h
Parkhaus ,, Kronenrain“- Spitzentag
Dachflache
Luftungsschacht 01 79,0 dB(A)/m 6-7 Uhr
i und 20-22 Uhr
Flache
83,6 dB(A)/m 7-20 Uhr
76,2 dB(A)/m 22-6 Uhr
Laftungsschacht 02 76,9 dB(A)/m 6-7 Uhr
. und 20-22 Uhr
Flache
81,4 dB(A)/m 7-20 Uhr
75,0 dB(A)/m 22-6 Uhr
Laftungsschacht 03 74,1 dB(A)/m 6-7 Uhr
- und 20-22 Uhr
Flache
77,9 dB(A)/m 7-20 Uhr
75,6 dB(A)/m 22-6 Uhr
Laftungsschacht 04 76,0 dB(A)/m 6-7 Uhr
und 20-22 Uhr
Flache
79,1 dB(A)/m 7-20 Uhr
79,5 dB(A)/m 22-6 Uhr
Liftungsschacht 05 76,1 dB(A)/m 6-7 Uhr
. und 20-22 Uhr
Flache
79,2 dB(A)/m 7-20 Uhr
79,3 dB(A)/m 22-6 Uhr

3.4 Immissionen

3.4.1 Allgemeines

Zur schalltechnischen Beurteilung werden mit den in Abschnitt 3.3 zusammengestell-
ten Emissionen die Beurteilungspegel des Gewerbeldrms im Planfall ermittelt. Dabei
werden die oben aufgefilhrten Schallquellen am Immissionsort Uberlagert.

Im Schallausbreitungsmodell werden dabei die Abschirmungen und Reflexionen so-
wohl durch die Bestandsgebaude als auch durch das geplante Parkhaus beriicksich-
tigt.

Die Ergebnisse fur die Immissionsorte 01 bis 14 in der Umgebung des Plangebietes
wurden jeweils stockwerkweise fir Tag und Nacht berechnet. Die Ergebnisse zeigen
die Benutzung des Parkhauses im Regelbetrieb und bei seltenen Ereignissen. Die Be-
wertung der Schallimmissionen erfolgte anhand der Vorgaben der TA Larm [2].

P:\612\2250-2299\2-2279 SU Kronenrain Nbg\500 Planung\580 Berichte\EB6122279-190418-JhelSon.docx Seite 12



Stadt Neuenburg am Rhein FICHTNER

Bebauungsplan ,Kronenrain“ / Erlduterungsbericht WATER & TRANSPORTATION

3.4.2

Die Ergebnisse sind in Anlage 2 aufgefiihrt. Darin bedeuten:

+ IRW: Immissionsrichtwert nach TA Larm
o L Beurteilungspegel
. Tag: Beurteilungszeitraum Tag 6 bis 22 Uhr (Mittelungspegel)

« Nacht: Beurteilungszeitraum Nacht 22 bis 6 Uhr (lauteste Stunde)
. diff: Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

Die Ergebnistabellen unterscheiden entsprechend den Vorgaben der TA Larm nach
den Uber die Beurteilungszeitraume gemittelten Beurteilungspegel (Mittelungspegel fur
den Tag und die lauteste Nachtstunde).

Die Immissionsrichtwerte werden entsprechend der jeweiligen Gebietsnutzung unter-
schieden. Diese wurden in Abstimmung mit der Stadt Neuenburg am Rhein den gel-
tenden Bebauungspldnen entnommen oder nach der tatsachlich vorhandenen Nutzung
in einen Gebietstyp eingeordnet.

Im Westen des Parkhauses bedarf es einer differenzierten Priifung der Nachbarschaft,
da dort der noch bestehende Bebauungsplan ,Ortsmitte II* mit einer Ausweisung als
Mischgebiet (MI) noch giiltig ist. Anderungen sind fur diesen Bereich jedoch bereits in
Planung, wobei andere bebaubare Bereiche entstehen sollen, die teilweise naher zum
Parkhaus liegen als die bestehenden Mischgebiete. Um die Vertraglichkeit dieser ge-
planten Neuausweisungen mit zu prifen, werden hierfir Immissionsorte erganzt. Die
Immissionsorte 01, 12, 13 und 14 sind Immissionsorte an bestehenden Geb&uden in
der Nachbarschaft, 02, 03, 04, 06, 10 und 11 liegen an den Baugrenzen aus dem Be-
bauungsplan ,Ortsmitte Il und die Immissionsorte 05, 07, 08 und 09 werden an den
Baugrenzen fur das geplante Mischgebiet angenommen.

Regelbetrieb

Die Ober die Beurteilungszeitrdume gemittelten Beurteilungspegel liegen an den be-
trachteten Immissionsorten 01, 12, 13 und 14 in der Nachbarschaft ca. zwischen 41,6
und 28,2 dB(A) am Tag sowie zwischen 41,5 und 29,8 dB(A) in der Nacht. Demnach
werden die Immissionsrichtwerte in der Nacht am Immissionsort 12 um bis zu
1,2 dB(A) Uberschritten.

An den Immissionsorten 02, 03, 04, 06, 10 und 11 liegen die gemittelten Beurteilungs-
pegel ca. zwischen 46,8 und 35,4 dB(A) am Tag sowie zwischen 48,7 und 36,9 dB(A)
in der Nacht. Somit werden die Immissionsrichtwerte in der Nacht an den Immission-
sorten 10 und 11 um bis zu 3,7 dB(A) Uberschritten.

An den Immissionsorten 05, 07, 08 und 09 liegen die gemittelten Beurteilungspegel ca.
zwischen 50,9 und 40,1 dB(A) am Tag sowie zwischen 49,5 dB und 41,9 dB(A) in der
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3.4.3

Nacht. Demnach werden die Immissionsrichtwerte in der Nacht an den Immissionsor-
ten 05, 07, 08 und 09 um bis zu 4,5 dB(A) Uberschritten.

Am Tag werden somit die Immissionsrichtwerte im Umfeld des Parkhauses durchge-
hend eingehalten. Nachts ist jedoch teilweise von Uberschreitungen auszugehen.
Deshalb werden LarmschutzmafRnahmen empfohlen. Diese werden in Abschnitt 5 na-
her erlautert.

Spitzentag

Bei Spitzentagen des Parkhausbetriebs (z.B. bei Veranstaltungen in der Innenstadt)
liegen die Uber die Beurteilungszeitrdume gemittelten Beurteilungspegel an den be-
trachteten Immissionsorten 01, 12, 13 und 14 in der Nachbarschaft ca. zwischen 50,8
und 42,4 dB(A) am Tag sowie zwischen 50,0 und 41,6 dB(A) in der Nacht. An den Im-
missionsorten 02, 03, 04, 06, 10 und 11 liegen die gemittelten Beurteilungspegel ca.
zwischen 53,3 und 44,2 dB(A) am Tag sowie zwischen 53,4 und 42,1 dB(A) in der
Nacht. An den Immissionsorten 05, 07, 08 und 09 liegen die gemittelten Beurteilungs-
pegel ca. zwischen 56,7 und 48,0 dB(A) am Tag sowie zwischen 53,2 und 48,8 dB(A)
in der Nacht.

Die Immissionsrichtwerte fur seltene Ereignisse der TA Larm werden somit am Tag wie
in der Nacht durchweg eingehalten.

Hinsichtlich der Bewertungsgrundlage ist zu ergadnzen, dass auch eine Bewertung z. B.
nach der Freizeitlarmrichtlinie keine andere Bewertung zur Folge hatte. Am Tag sowohl
innerhalb als auch auBerhalb der Ruhezeiten ist auf Basis der Ergebnisse nach TA
Larm von einer deutlichen Einhaltung der Immissionsrichtwerte auszugehen. In der
Nacht sind Ermittlungsmethodik, Beurteilungszeitraum und Immissionsrichtwert der TA
Larm und der Freizeitlarmrichtlinie identisch, sodass sich dieselbe Beurteilung ergibt.

Im Hinblick auf die Nutzung des Parkhauses an seltenen Spitzentagen sind keine
LarmschutzmalRnahmen erforderlich.
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4. VERKEHRSLARM
41 Allgemeines

4.2

Fur das Bebauungsplanverfahren ist die Anderung der Verkehrslarmsituation fiir die
Umgebung des Plangebietes zu prifen. Anderungen im StraRenverkehr ergeben sich
durch den zusétzlichen, auf das Parkhaus bezogenen, Verkehr. Beriicksichtigt werden
dabei die in der Anlage 3 dargestellten StralRen.

Untersucht werden im Folgenden der Analysefall, der Prognose-Nullfall sowie der
Prognose-Planfall. Der Analysefall reprasentiert die derzeitige Verkehrssituation im in
der Umgebung des Plangebietes. Der Prognose-Nullfall beschreibt die prognostizierte
Verkehrssituation ohne Realisierung des Parkhauses Kronenrain. Damit wird die vom
Plangebiet unabhéngige Verkehrsentwicklung beriicksichtigt. Der Prognose-Planfall
bertcksichtigt die Zunahme des Verkehrs durch den Neubau des Parkhauses.

Beurteilungsgrundlagen

,Die Ladrmbelastung durch Strallen- und Schienenverkehr wird heute ausschliellich be-
rechnet, denn das ist genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als Messungen
zu zufalligen Zeitpunkien, die Witterungseinflissen und Verkehrsschwankungen unter-
liegen. Zudem kann ein Mikrofon nicht zwischen Larmquellen (Hund oder Auto) unter-
scheiden und zukinftiger Verkehrsidarm kann ohnehin nicht gemessen werden.” [9]
Modellhafte Berechnungen der Larmimmissionen sind dartber hinaus besser nachzu-
vollziehen als Messungen, die von zufélligen auBeren Einflissen abhangen. Nur in
Ausnahmefillen werden z.B. zu Uberprifungszwecken Larmmessungen durchgefihrt.

Zur rechnerischen Erfassung des StralRenverkehrslarms dienen die "Richtlinien fir den
Larmschutz an Stralen (RLS-90)" [10].

Entsprechend dieser Richtlinien sind die Larmpegel (Beurteilungspegel) aus den
durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen zu berechnen. Diese Larmwerte sind
Mittelwerte (Mittelungspegel) und keine Maximalpegel.

Der Mittelungspegel ist nach DIN 45641 der zeitliche Mittelwert des A-Schallpegels. Er
stellt eine Mafdzahi dar, die die Lautstdrke des gesamten Gerduschgeschehens wah-
rend der Beurteilungszeit kennzeichnet und das zeitlich in seiner Starke schwankende
Gerausch in ein vergleichbares Dauergerdausch umrechnet ("energiedquivalenter Dau-
erschallpegel").

Im Rahmen der Abwagung des Bebauungsplans sind die Anderungen der Verkehrs-
larmsituation durch eine Realisierung der Planungen zu ermitteln und zu bewerten.
Neben einer durch das Vorhaben zu erwartenden Anderung des Verkehrslarms ist
auch die absolute Héhe der zukiinftigen Larmbelastung in der schutzbedurftigen
Nachbarschaft des Plangebiets bedeutsam.
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Hierfir sind die Anderungen der Verkehrslarmbelastungen, die durch die Verkehrser-
zeugung des Plangebiets und den Einfluss der neuen Baukérper (Abschirmungen und
Reflexionen) hervorgerufen werden, zu untersuchen. Dies wird durch die Untersu-
chung des Analyse-, Prognose-Null- und -Planfalls abgebildet.

Zur Bewertung werden hilfsweise die Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung her-
angezogen. Grundsatzlich gilt, dass je héher die Vorbelastung und die Ld&rmzunahme
sind, desto gréRer ist das Gewicht dieser Belange in der Abwagung.

Abwagungserheblich sind in jedem Fall wesentliche Larmerhéhungen. In Anlehnung an
die Kriterien der Verkehrsldrmschutzverordnung ist demnach zu prifen, ob sich die
Beurteilungspegel durch die Planung wesentlich, d.h. um mindestens 2,1 dB(A) (ge-
rundet 3 dB(A)) bei gleichzeitiger Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV (vgl. Tab. 4-1) erhéhen. Dartber hinaus kénnen Pegeldnderungen zwar
nicht wesentlich, aber bereits wahrnehmbar sein. Die Schwelle zur Wahrnehmbarkeit
liegt bei ca. 1 dB(A). Darunter ist von keiner wahrnehmbaren Anderung der Larmsitua-
tion auszugehen.

Tab. 4-1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [1]

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
in dB(A)
Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47

Reine und allgemeine Wohngebiete sowie

Kleinsiedlungsgebiete 59 49

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

AuRerdem sind wesentliche Anderungen in Anlehnung an die Verkehrsldrmschutzver-
ordnung dann gegeben, wenn Erhéhungen der Beurteilungspegel des Verkehrslarms
hervorgerufen werden und kiinftig Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag
oder 60 dB(A) in der Nacht zu erwarten sind. Fur Gewerbe- und Industriegebiete gilt
dies jedoch nur, wenn diese Schwellen durch die Anderung erstmals erreicht werden.

Alle Anderungen kénnen aber jeweils nur im Einzelfall auch vor dem Hintergrund der
jeweiligen Schutzbedurftigkeit und Larmbetroffenheit bewertet werden.
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4.3 Emissionen
4.3.1 Allgemeines

4.3.2

Eine Grundlage zur Beschreibung der Larmsituation besteht in der Bestimmung der
Larmemissionen. Emissionspegel beschreiben den Schall, der von einer Larmquelle
ausgeht. Die Emissionspegel sind nach den Beurteilungszeitrdumen Tag (6 bis 22 Uhr)
und Nacht (22 bis 6 Uhr) zu unterscheiden.

Der Emissionspegel einer Strale ist abhangig von der Verkehrsbelastung auf den
maflgebenden StralRenabschnitten. Dabei sind die durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsmengen (DTV-Wert) und der Anteil des Lkw-Verkehrs sowohl fir den Tag als
auch fur die Nacht sowie die zugelassenen Geschwindigkeiten fur Pkw und Lkw zu be-
ricksichtigen. Hinzu kommen, je nach Situation, noch Zuschldge fur die Stralenober-
flache und fir Steigungsbereiche, wenn die Steigung gleich oder gréier 5% ist. Die
nachfolgend angegebenen Emissionspegel der Strallen beziehen sich bei freier Schal-
lausbreitung auf eine Entfernung von 25 m von der Stral3e.

Grundsitzlich ist darauf hinzuweisen, dass Emissionspegel auf Anderungen der Ver-
kehrsbelastungen relativ unsensibel reagieren. Eine Steigerung des taglichen Verkehrs
um 10% bewirkt beispielsweise bei ansonsten gleichen Randbedingungen nur eine
Steigerung der Emissionspegel um ca. 0,4 dB(A). Die teilweise vereinfachenden An-
nahmen zu vorhandenen und kiinftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen bieten flr
die schalltechnische Beurteilung eine hinreichende Genauigkeit.

Analyse-Fall
Die Verkehrsdaten der untersuchten Falle wurden dem Erlduterungsbericht zum Fest-
stellungsentwurf BAB A 5 Mullheim/Neuenburg [11] entnommen. Als Grundlage dieser

Untersuchungen wurden Zahlungen an der B 378 durchgefiihrt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Verkehrsmengen und Emissionspegel im Analy-
sefall aufgefiihrt:

Tab. 4-2: Verkehrsmengen und Emissionspegel im Analyse-Fall

StraBenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit Emissionspegel
[Kfz/24h] [%] [km/h] [dB(A)]

Tag Nacht Pkw Lkw Tag Nacht

B 378 westlich Rampe
A 5 Richtung Basel 5.330 5,8 6,9 60 60 60,4 52,0
pro Fahrtrichtung

B 378 zwischen den
Rampender A5 8.200 7.9 9,3 60 60 63,0 54,8
pro Fahrtrichtung
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B 378 zwischen Rampe
A 5 Richtung Karlsruhe

10.980 9,2 10,9 60 60 64,7 56,5
und Wuhrloch ’ ’ ’ ’
pro Fahrtrichtung
B 378 ostl. Am Wuhrloch 70 70 62,0 53,8
Fahrtrichtung West 4450 o8 11,8 50 50 59,9 51,7
B 378 6stl. Am Wuhrloch 4 50 50 59,9 51,7
Fahrtrichtung Ost G L 1.4 100 80 64,4 56,0
A5 56.260 23,5 24,8 120 80 77,6 70,9
Westliche Rampe der

. 7 120 0 4 56,0
A 5 Richtung Basel 4.130 9 8,9 8 64,5 6,
Csfiiche Rampederis 5op 16,0 190 120 80 655 571
Richtung Karlsruhe
Fam VIR 3.540 17,3 20,4 50 50 60,7 526
pro Fahrtrichtung
Rngppenngie 5.150 23 2,7 50 50 573 488

pro Fahrtrichtung

4.3.3 Prognose-Nullfall

Der Prognose-Nullfall berticksichtigt die Zunahme des Verkehrs durch die allgemeine
Verkehrsentwicklung und die damit verbundene Zunahme des Verkehrslarms.

Die resultierenden Verkehrsstérken und Emissionspegel sind in der nachfolgenden
Tabelle zusammengestellt:

Tab. 4-3: Verkehrsmengen und Emissionspegel im Prognose-Nulifall

StraBenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit Emissionspegel
[Kfz/24h] [%] [km/h] [dB(A)]

Tag Nacht Pkw Lkw Tag Nacht

B 378 westlich Rampe
A 5 Richtung Basel 6.970 5,3 6,3 70 70 60,4 52,1
pro Fahrtrichtung

B 378 zwischen den
RampenderA 5 9.750 7,9 9,4 70 70 62,8 54,5
pro Fahrtrichtung
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4.3.4

B 378 zwischen Rampe
A 5 Richtung Karlsruhe

und Wuhrloch 12.750 9,5 11,3 70 70 64,5 56,2
pro Fahrtrichtung

B 378 6stl. Am Wuhrloch

Fahrtrichtung West 5.060 10,6 12,5 70 70 60,7 52,5
B 378 éstl. Am Wuhrloch 70 70 60,7 52,5
Fahrtrichtung Ost 5.060 10,6 12,5 100 80 62,7 54,3
A5 56.260 23,5 24,8 120 80 77,6 70,9
Westliche Rampe der

A 5 Richtung Basel 5.150 10,4 12,2 120 80 65,9 57,4
Ostiche Rampe der A5 o) 119 141 120 80 656 57,2
Richtung Karlsruhe

Am Wuhrloch 4.350 169 199 50 50 614 534
pro Fahrtrichtung

Kronenrain 6.550 22 26 50 50 583 49,8

pro Fahrtrichtung

Prognose-Planfall

Der Prognose-Planfall beriicksichtigt die Zunahme des Verkehrs durch den Neubau
des Parkhauses. Insgesamt ist im Regelfall von 500 Fahrbewegungen mit Bezug auf
das Parkhaus auszugehen. Die Nutzer des Parkhauses sind dabei aber weitgehend
bereits heute vorhandene Kunden, Mitarbeiter etc. der Neuenburger Innenstadt, in der
perspektivisch 6ffentliche Parkierungsméglichkeiten entfallen. In Relation zum auch
ohne Parkhaus erwarteten Verkehrsaufkommen ist demnach nicht von einer wesentli-
chen Steigerung des Verkehrs im Umfeld auszugehen. Da das Parkhaus auch einer
Steigerung der Attraktivitdt der Erreichbarkeit der Neuenburger Innenstadt dient, wird
dennoch ein Teil des auf das Parkhaus bezogenen Verkehrs als zusatzlicher Verkehr
betrachtet. Hierfir wird angenommen, dass 10% des Gesamtverkehrs als neu erzeug-
ter Verkehr zu bewerten ist.

Dieser Zusatzverkehr verteilt sich dann gemal der Zufahrtssituation auf das umge-
bende Strallennetz. Hierbei wird weitgehend eine Zu- bzw. Ausfahrt in/aus Richtung
der westlichen B 378 angenommen. Im Ubrigen wird der Verkehr auf die éstliche B 378
sowie Uber die Strafle Kronenrain in Richtung der Breisacher Strafle angesetzt. Im
weiteren Umfeld wird aufgrund der fortschreitenden Verteilung und des praktisch nicht
mehr wahrnehmbaren Einflusses auf die Verkehrsmengen auf eine Anpassung ver-
zichtet.

Die angesetzten Verkehrsmengen und Emissionspegel des Prognose-Planfalls kénnen
der folgenden Tabelle enthommen werden:
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4.4

Tab. 4-4: Verkehrsmengen und Emissionspegel im Prognose-Planfall

StraRenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit Emissionspegel
[Kfz/24h] [km/h] [dB(A)]
Tag Nacht Pkw Lkw Tag Nacht

B 378 westlich Rampe
A 5 Richtung Basel 6.990 53 6,3 70 70 60,4 52,0
pro Fahrtrichtung
B 378 zwischen den
Rampen der A 5 9.760 7,9 9,4 70 70 62,8 54,5
pro Fahrtrichtung
B 378 zwischen Rampe
A S Richtung Karlsruhe ——, 77 95 11,3 70 70 645 562
und Wuhrloch
pro Fahrtrichtung
B 378 6stl. Am Wuhrloch

! 12 70 70 60,7 52,5
Fahrtrichtung West 5.060 10,6 S
B 378 6stl. Am Wuhrloch 70 70 60,7 52,5

. 5.060 10,6 12,5

Fahrtrichtung Ost 100 80 62,7 54,3
A5 56.260 23,5 24,8 120 80 77,6 70,9
Westliche Rampe der

. 10,4 12,2 120 80 65,9 57,4
A 5 Richtung Basel 5.150 0. ’ ’
Cstliche RampederAs 5 119 141 120 80 656 57,2
Richtung Karlsruhe
ALR FHERIog 4.360 168 199 50 50 615 534
pro Fahrtrichtung
Kronenrain

] 2,2 2,6 50 50 58,3 49,8
in Richtung Osten P ' ’
Kronenrain
in Richtung Westen (6st-  6.560 2,2 2,6 50 50 58,3 49,8
lich Einfahrt Parkhaus)
Kronenrain
RAEiEnlIg] Heaten 6.550 22 26 50 50 583 49,8

(westlich Einfahrt Park-
haus)

Immissionen

Zur Ermittlung der Verkehrslarm-Immissionen wird eine Berechnung der Schallausbrei-
tung von den Verkehrswegen zu den Immissionsorten durchgefiihrt. In die Berechnung
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gehen Abschirmungen und Reflexionen von bestehenden Gebduden, dem geplanten
Parkhaus sowie die Gelandestruktur ein.

Die Ergebnisse des Verkehrslarms in der Nachbarschaft des Plangebiets kénnen der
Anlage 4 enthnommen werden.

Darin bedeuten:

. IGW: Immissionsgrenzwert der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
. LK Beurteilungspegel

. Tag: Beurteilungszeitraum Tag 6 bis 22 Uhr

« Nacht: Beurteilungszeitraum Nacht 22 bis 6 Uhr

« diff: Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes

Die Immissionsgrenzwerte werden entsprechend der jeweiligen Gebietsnutzung unter-
schieden. Diese wurden fur die Nachbarschaft den geltenden Bebauungsplanen ent-
nommen.

Den Tabellen in den Anlagen 4.1 und 4.2 ist zu entnehmen, dass an allen untersuch-
ten Immissionsorten in der Nachbarschaft des Plangebiets bereits im Analyse- wie
auch im Prognose-Nullfall die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverord-
nung Uberschritten werden. Zudem werden auch an vielen Immissionsorten (B, C, E, F,
H, J und K) Beurteilungspegel von Uber 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
erreicht.

In der Tabelle in der Anlage 4.3 sind die Beurteilungspegel im Prognose-Planfall dar-
gestellt. Bei dem Vergleich der Beurteilungspegel des Prognose-Null- und Prognose-
Planfalls (vgl. Anlage 4.4) lasst sich feststellen, dass es nur zu sehr geringen Ande-
rungen der Beurteilungspegel im Umfeld des Parkhauses kommen wird. Die gréfite
Steigerung der Beurteilungspegel betragt dabei 0,3 dB(A) an Immissionsorten in einem
Gewerbegebiet (Immissionsort 1).

Die oben zusammengefassten Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung fir we-
sentliche Anderungen werden somit an keinem der immissionsorte erflllt. Larm-
schutzmaflnahmen sind demnach hieraus nicht abzuleiten.
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5. LARMSCHUTZMARNAHMEN

Wie in Abschnitt 3.4.2 beschrieben, kénnen aus dem Betrieb des Parkhauses nach
den Beurteilungsgrundlagen der TA Larm Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
in der Nachbarschaft hervorgerufen werden. MaRRgebend hierfir sind die Schallab-
strahlungen aus den Liftungsschéachten, die auf dem Dach des Parkhauses angeord-
net werden sollen. Deshalb wird empfohlen, MaRnahmen vorzusehen, die fir eine
Minderung der Schallabstrahlung sorgen und damit eine Einhaltung der Immissions-
richtwerte sicherstellen. Solche MaRnahmen sind bei den ermittelten Uberschreitungen
beispielsweise durch den Einsatz schallabsorbierender Materialien an den Decken,
den Liftungsschachten, den Einsatz von Lamellensystemen oder durch eine gezielte
Ausrichtung der Schallabstrahlung in unkritische Bereiche mdéglich.

Wahrend die genaue technische Ausgestaltung der MinderungsmafRnahme nur im
Rahmen der Vorhabenplanung méglich ist und im Baugenehmigungsverfahren nach-
gewiesen werden sollte, erscheint eine Vorgabe des zulassigen Maximalwertes der
einzelnen Luftungsschachte fir den Bebauungsplan als einzuhaltenden Zielwert sinn-
voll. Eine entsprechende Festsetzung im Bebauungsplan kann beispielsweise wie folgt
formuliert werden:

Zum Schutz der Nachbarschaft vor dem Larm ist die Schallabstrahlung der Luf-
tungsschachte auf dem Dach des Parkhauses auf folgende Schallleistungen im
Beurteilungszeitraum Nacht der TA Larm zu begrenzen:

Luftungsschacht 01 = 68 dB(A)
Luftungsschacht 02 = 66 dB(A)
Luftungsschacht 03 = 68 dB(A)
Liftungsschacht 04 = 69 dB(A)
Luftungsschacht 05 = 72 dB(A)

Die angegebenen Werte beziehen sich auf die gesamte Liftungséffnung unab-
hangig von ihrer Gré3e im Regelbetrieb des Parkhauses und nicht auf Spitzen-
tage der Nutzung.

Bei einer Einhaltung dieser Schallleistungen fiir die Schallabstrahlung der Liftungs-
schachte auf dem Dach des Parkhauses kénnen die Immissionsrichtwerte an den un-
tersuchten Immissionsorten am Tag und in der Nacht durchgehend eingehalten wer-
den (vgl. Anlage 5).
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6. ZUSAMMENFASSUNG
Far die Aufstellung des Bebauungsplans ,Kronenrain“ wurde eine schalltechnische Un-
tersuchung durchgefiihrt. Hierbei wurden Verkehrslarmeinwirkungen und der Gewerbe-

larm untersucht. Zu betrachten ist dabei die Situation in der Nachbarschaft.

Parkhaus

» Im Regelbetrieb des Parkhauses kénnen durch die Schallabstrahlung aus Liftungs-
schéchten in den Mischgebieten im direkten Umfeld Uberschreitungen des néchtli-
chen Immissionsrichtwertes der TA Larm entstehen. (vgl. Abschnitt 3.4)

o Folge: Festsetzung von Maximalwerten der Schallabstrahlung der Liif-
tungsschéachte (vgl. Abschnitt 5)

Verkehrslarm

« In der Nachbarschaft ergeben sich durch den auf das Parkhaus bezogenen Verkehr
keine wesentlichen Erhéhungen der Beurteilungspegel (vgl. Abschnitt 4.4)
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