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1. ALLGEMEINES

11  Aufgabenstellung

Westlich der Einmiindung der Freiburger Strae in die Mullheimer Strafe in Neuen-
burg ist der Neubau eines Wohnhauses mit 27 Wohneinheiten geplant. Zur Vorberei-
tung der MaRnahme soll der Bebauungsplan ,Schuizentrum / Euromark® geéndert
werden.

Fur das Anderungsverfahren sowie als Grundlage fur die Baugenehmigung sollen die
am geplanten Wohnhaus zu erwartenden L&rmimmissionen ermittelt und bewertet
werden. Dabei sind die Larmeinwirkungen durch den Verkehr der angrenzenden Stra-
fen zu untersuchen und ggf. erforderliche LarmschutzmaRnahmen abzuleiten.

1.2 Planungsgrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung bezieht sich auf den Bebauungsplanentwurf vom
10.02.2014. Daneben werden auch die Planungen zum Mehrfamilienhaus mit dem
Plandatum 27.01.2014 beriicksichtigt. Die schalltechnischen Berechnungen werden
mit der Software SoundPLAN (Version 7.3, Braunstein + Berndt GmbH) durchgefuhrt.

2. GRUNDLAGEN

2.1 Allgemeines

Schall bezeichnet mechanische Schwingungen und Wellen in einem elastischen Medi-
um (z. B. Luft). Schallpegel werden Ublicherweise in der Einheit dB(A) (Dezibel) darge-
stellt. Dabei handelt es sich um eine HilfsgréRe, die einen Schalldruckpegel in ein Ver-
haltnis zur menschlichen Hérschwelle setzt. Durch den logarithmischen MaRstab ent-
stehen dabei besser handhabbare Werte.

Das menschliche Gehdr nimmt Frequenzen ungefahr zwischen 16 Hz und 20 KHz
wahr. Die Hérschwelle liegt in Abhangigkeit von der Frequenz ungeféhr bei 0 dB. Die
Schmerzgrenze liegt bei ca. 130 dB. ,Die Abhangigkeit von wahrgenommener Laut-
starke und Schalldruckpegel ist stark frequenzabhéngig. [...] Sollen Aussagen Uber die
Wahrnehmung eines Schallereignisses gemacht werden, muss daher das Frequenz-
spektrum des Schalldrucks betrachtet werden.” (WIKIPEDIA 2014)

Durch ein'e frequenzabhéngige Gewichtung wird der bewertete Schalldruckpege! gebil-
det. Ublich ist dabei die Verwendung des A-bewerteten Schallpegels (dB(A)).
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Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die subjektiv als st6rend empfunden
werden. Larm ist also ,unerwiinschter Schall, der das physische, psychische und so-
siale Wohlbefinden der Menschen erheblich beeintrachtigen kann®. (HELLBRUCK 2010)

2.2 Beurteilungsgrundlagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen der unterschiedlichen Larmarten (z. B. Ver-
kehr, Gewerbe, Freizeit) werden durch entsprechende Richtlinien bzw. Verordnungen
vorgegeben. Hierbei erfolgt eine sektorale Betrachtung, d. h. bei den schalltechnischen
Uberprifungen sind die Larmquellen der unterschiedlichen Larmarten einzeln zu ermit-
teln und die daraus berechneten Beurteilungspegel den jeweiligen Grenz-, Richt- oder
Orientierungswerten gegeniiberzustellen.

Eine Aggregation mehrerer Lérmarten erfolgt in der Regel nicht. Schallquellen, die kei-
ner Larmart zuzuordnen sind (z. B. Naturgerdusche, Wind, Wasser etc.) werden bei
den schalltechnischen Untersuchungen nicht betrachtet.

Fir die schalltechnischen Berechnungen werden zunachst die Schallemissionen ermit-
telt oder abgeschatzt, d. h. der von einer Schallquelle ausgehende Larm betrachtet. In
Abhangigkeit der Lage, Héhe, Abschirmungen, Reflexionen etc. werden daraus die
Schallimmissionen ermittelt, also der auf den jeweils maRgebenden Immissionsort
(z. B. ein Wohngebaude) einwirkende Larm bestimmt.

Mit den Zuschlagen der jeweiligen Berechnungsrichtlinien z. B. far Ruhezeiten oder
bestimmte Larmarten werden aus den Immissionen die Beurteilungspegel gebildet.

2.3 Schallschutz im Stadtebau

Fur die schalltechnische Beurteilung stadtebaulicher Planungen kann die DIN 18005
Teil 1 - Schallschutz im Stadtebau herangezogen werden. In Beiblatt 1 zur DIN 18005
sind ,Orientierungswerte fiir die angemessene Beriicksichtigung des Schallschutzes in
der stadtebaulichen Planung® (DIN 18005, BBL. 1) angegeben. Die Orientierungswerte
sind als Ziele des Schallschutzes fur die Bauleitplanung aufzufassen und keine
Grenzwerte. Die ortlichen Gegebenheiten kénnen ein Abweichen von Orientierungs-
werten nach oben oder unten erfordern.

Die DIN 18005 dient als Grundlage zur Abwagung der Belange des Schallschutzes bei
stadtebaulichen Planungen. ,Wo im Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begrtindung
von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange (berwie-
gen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaRnahmen (z. B. geeig-
nete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmalinahmen

— insbesondere fur Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert wer-
den.” (DIN 18005)

_Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto gewichti-
ger missen allerdings die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde sein
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und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Maglichkeiten aus-
zuschopfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern.”
(BVERWG 2007) Aus der Rechtsprechung lésst sich ein Abwagungsspielraum fur die
planaufstellende Kommune von ca. 5 dB(A) entnehmen (BVERWG 1990). In Leitfaden
fir Bauleitplanungen (BW 2008 UND HAMBURG 2010) wird bei Verkehrslarmbelastungen
auf die (hdheren) Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV als ergdnzenden Beurtei-

lungsmaflstab verwiesen.

In der folgenden Tabelle sind fur die verschiedenen Nutzungsarten die in der DIN
18005 (Beiblatt zu Teil 1) angegebenen Orientierungswerte fir den Tag (6 bis 22 Uhr)

und die Nacht (22 bis 6 Uhr) aufgeflhrt:

Nutzungsart Orientierungswerte der DIN 18005
in dB(A)

Tag Nacht
Reine Wohngebiete 50 40 (35)
Allgemeine Wohngebiete 55 45 (40)
Besondere Wohngebiete 60 45 (40)
Dorf- und Mischgebiete 60 50 (45)
Kerngebiete 65 55 (50)
Gewerbegebiete 65 55 (50)

Tab. 2-1:  Orientierungswerte der DIN 18005

(Werte in Klammern fiir Gewerbe- und Freizeitldrm)

Die Beurteilungspegel verschiedener Larmarten (Verkehr, Gewerbe, Sport, Freizeit)

sind einzeln mit den Orientierungswerten zu vergleichen.
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3. VERKEHRSLARM
3.1 Allgemeines

3.2

3.3

Das Plangebiet grenzt an die Mullheimer Strale, die eine Hauptverkehrsachse im
Strakennetz von Neuenburg darstellt und die Freiburger StraRe, die als Sammelstralie
der umgebenden Nutzungen und als Verbindung zu verschiedenen offentlichen Ein-
richtungen (Schulen, Hallenbad, Friedhof) dient.

Fur die Aufstellung des Bebauungsplans ist zu prifen, welchen Larmbelastungen das
Plangebiet ausgesetzt sein wird. Aus den Ergebnissen sind, falls erforderlich, Schutz-
mafRnahmen abzuleiten.

Beurteilungsgrundlagen

Zur rechnerischen Erfassung des StraBenverkehrslérms dient die "Richtlinie fur den
Larmschutz an Straken (RLS-90)", die mit dem "Allgemeinen Rundschreiben Strallen-
bau" Nr. 8/1990 am 10.4.1990 vom Bundesminister fur Verkehr eingefiihrt wurde.

Entsprechend dieser Richtlinien sind die Larmpegel (Beurteilungspegel) aus den
durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen zu berechnen. Diese Larmwerte sind
Mittelwerte (Mittelungspegel) und keine Maximalpegel.

Der Mittelungspegel ist nach DIN 45641 der zeitliche Mittelwert des A-Schallpegels. Er
stellt eine MaRzah! dar, die die Lautstarke des gesamten Geréuschgeschehens wah-
rend der Beurteilungszeit kennzeichnet und das zeitlich in seiner Starke schwankende
Gerausch in ein vergleichbares Dauergerdusch umrechnet ("energiedquivalenter Dau-
erschallpegel”).

_Die Larmbelastung durch Straen wird heute ausschlieBlich berechnet. Berechnungen
sind genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als Schallpegelmessungen zu
zufélligen Zeitpunkten. Messungen unterliegen Witterungseinflissen und Verkehrs-
schwankungen und das Mikrofon unterscheidet nicht ohne weiteres zwischen Hund
und Auto. Kunftigen StraRenldrm kann man ohnehin nicht messen.” (LFU BAYERN
2003) Zudem sind Berechnungen der Larmimmissionen besser nachzuvollziehen als
Messungen. Nur in Ausnahmeféllen werden z.B. zu Uberprifungszwecken Larmmes-
sungen durchgefihrt.

Emissionen

Eine Grundlage zur Beschreibung der Larmsituation besteht in der Bestimmung der
Larmemissionen. Emissionspegel beschreiben den Schall, der von einer Larmquelle
ausgeht. Als Berechnungsgrundlage fiir den Stralenverkehr dienen die Richtlinien far
den Larmschutz an Straken (RLS-90). Darin werden die Beurteilungszeitrdume Tag
(6 bis 22 Uhr) und Nacht (22 bis 6 Uhr) unterschieden.
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Der Emissionspegel einer Strale ist abhangig von der Verkehrsbelastung auf den
maRgebenden Stralenabschnitten. Dabei sind die durchschnittliche Anzahl der Fahr-
zeuge pro 24 h (DTV-Wert) und der Anteil des LKW-Verkehrs sowohl fiir den Tag als
auch fur die Nacht sowie die zugelassenen Geschwindigkeiten fiir PKW und LKW zu
berticksichtigen. Hinzu kommen je nach Situation noch Zuschlage fur die Strallenober-
flache und fir Steigungsbereiche, wenn die Steigung gleich oder groRer 5% ist.

Grundsatzlich ist darauf hinzuweisen, dass Emissionspegel auf Anderungen der Ver-
kehrsbelastungen relativ unsensibel reagieren. Eine Steigerung des téglichen Verkehrs
um 10% bewirkt beispielsweise bei ansonsten gleichen Randbedingungen nur eine
Steigerung der Emissionspegel um ca. 0,4 dB(A). Die teilweise vereinfachenden An-
nahmen zu vorhandenen und kinftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen bieten fur
die schalltechnische Beurteilung eine hinreichende Genauigkeit.

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastungen der Mullheimer Strafe wurde am 13.02.2014
eine Stichprobenzahlung von 6 bis 9, 12 bis 14 sowie 15 bis 18 Uhr durchgefihrt. Dar-
aus wurde anhand von Hochrechnungsfaktoren aus dem HBS (FGSV 2005) und einer
aktuelleren Studie (SVT 2008) auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr umge-
rechnet.

Die Verkehrsmengen der Freiburger StraRe werden anhand des Verkehrsentwick-
lungskonzepts der Stadt Neuenburg (FWT 2014A) abgeschatzt. Diese Daten basieren
allerdings auf alteren Erhebungen, die fir die aktuelle Aufgabenstellung tiberschlégig
hochgerechnet wurden.

Durch die Realisierung geplanter Nutzungen in der Umgebung des Plangebiets ist auf
der Miillheimer StraRe von einer leichten Steigerung der Verkehrsbelastung auszuge-
hen. Diese wurde im Rahmen der Untersuchungen zum Bebauungsplan ,Unser Park*
(FWT 2014B) mit rund 180 Kfz/24h abgeschatzt.

Damit ist im Prognose-Nulifall von folgenden Verkehrsmengen bzw. Emissionspegeln

auszugehen:
StraBenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit| Emissionspegel
[KFZ/24h] [%] [km/h] [dB(A)]
Tag Nacht | PKW LKW Tag Nacht
Muliheimer Stralte 7.980 2 2 40 40 57,9 50,5
Freiburger Stralie 2.500 2 2 30 30 51,7 443

Tab.3-1: Verkehrsmengen und Emissionspegel Prognose-Nullfall

Zur Einschétzung des erzeugten Verkehrs wurde das empirische Verfahren nach Bos-
serhoff (HSVV 2000) bzw. die darauf aufbauende Software Ver_Bau verwendet. Die
Schritte der Abschatzung sind in Anlage 1 dargestellt. Aus dem Einwohner-, Besucher-
und Lieferverkehr ergeben sich insgesamt ca. 80 Kfz-Fahrten/24h.
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3.4

Der im Gebiet erzeugte Verkehr wird tber eine Tiefgaragenrampe an die Freiburger
StraRe angebunden. Auf der Freiburger Strale wird angenommen, dass der Verkehr
vollstéandig nach Stiden zur Mullheimer Strale ausgerichtet ist. Entsprechend steigt
dort die Verkehrsbelastung um ca. 80 Kfz/24h.

Auf der Millheimer Strake wird eine Aufteilung von 2/3 in / aus Richtung Innenstadt
(Westen) und 1/3 in / aus Richtung Mllheim (Osten) angesetzt. Damit steigt die Ver-
kehrsbelastung im westlichen Abschnitt der Millheimer Stralle um ca. 55 Kfz/24h und
im Ostlichen Teil um ca. 25 Kfz/24h.

Im Prognosefall werden somit folgende Verkehrsbelastungen und Emissionspegel ver-
wendet.

StraBenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit| Emissionspegel
[KFZ/24h] [%] {km/h] [dB(A)]
Tag Nacht | PKW LKW Tag Nacht
Mulitheimer Strafle
. . 8.035 2 2 40 40 57.9 50,5
westlich Freiburger Str. 3
Multheimer Stralle
. 4 4 57,9 50,5
gstlich Freiburger Str. 8.005 2 2 0 0
Freiburger Strafe 2.580 2 2 30 30 51,8 445

Tab. 3-2: Verkehrsmengen und Emissionspegel Prognosefall

Durch den Neubau des Mehrfamilienwohnhauses ergeben sich demnach nur sehr ge-
ringe Steigerungen der Verkehrsbelastungen. Die Verkehrslarmbelastungen in der
Nachbarschaft des Plangebiets &ndern sich entsprechend ebenfalls nicht wahrnehm-
bar (deutlich unter 1 dB(A)). Fur Teilbereiche entstehen durch die neue Bebauung
auch Abschirmungen, die zu einer geringeren Verkehrslarmbelastung fuhren.

Insgesamt ergeben sich fur die Nachbarschaft durch den Verkehr aus dem Ande-
rungsbereich des Plangebiets keine wesentlichen Anderungen der Verkehrslérmbelas-
tungen.

Immissionen

Mit den oben aufgefiihrten Emissionspegeln der angrenzenden Stralken im Prognose-
fall wurden die Immissionen fur die geplanten Geb&udefassaden im Plangebiet be-
stimmt. Dazu wird eine Berechnung der Schallausbreitung von den Straten zu den
Immissionsorten durchgefiihrt. In die Berechnung gehen Abschirmungen und Reflexio-
nen von Gebduden ein.

Die Lage der Schallquellen und Immissionsorte ist in Anlage 2 dargestellt. Die Beurtei-
lungspegel sind in Anlage 3 zusammengestelit. Darin bedeuten:

« OW: Orientierungswert nach DIN 18005

PAB12V 750-1799\2-1770 SU Sammelordner 2014\Nhg Stuckerti500 Planungi580 Berichte\EBS121 770-140414-Co.doc  Seite 6



' Stuckert Wohnbau Aktiengesellschaft FICHTNER

Schalltechnische Untersuchung Bebauungsplan ,Schulzentrum / Euromark" in Neuenburg WATER & TRANSPORTATION
e Ln Beurteilungspegel
. diff: Uberschreitung des Orientierungswertes

4.1

Zur Beurteilung der Immissionen kénnen die Orientierungswerte der DIN 18005 -
Schallschutz im Stadtebau herangezogen werden. Gerade in einem stadtisch geprag-
ten Umfeld mit einer Neubebauung an bestehenden Verkehrswegen oder im Umfeld
bestehender Gewerbegebiete lassen sich diese Zielwerte der Larmbelastung oft nicht
einhalten. ,Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte moég-
lichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malnahmen (z. B. geeignete Geb&dudean-
ordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmafnahmen - insbesondere
fur Schlafraume) vorgesehen werden.” (Bbl. 1 zu DIN 18005)

Die héchsten ermittelten Immissionen ergeben sich an den Fassaden direkt an der
Mullheimer StraRe mit ca. 64 dB(A) am Tag bzw. 57 dB(A) in der Nacht. Die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) am Tag bzw. 45
dB(A) in der Nacht werden demnach deutlich (berschritten. Auch an senkrecht zur
Milllheimer StralRe gelegenen Fassaden werden in den nicht abgeschirmten Bereichen
die Orientierungswerte Uberschritten.

An den larmabgewandten Gebauderlckseiten kénnen die Orientierungswerte durch-
géngig eingehalten werden.

Fur Bereiche mit Uberschreitungen der Orientierungswerte sollten im Bebauungsplan
Larmschutzmafinahmen getroffen werden. (vgl. Abschnitt 6)

TIEFGARAGE

Allgemeines

Fur die Bewohner des geplanten Mehrfamilienwohnhauses werden in einer Tiefgarage
28 Stellplatze bereitgestellt. Die Zufahrtsrampe befindet sich auf der Ostseite zur Frei-
burger StralRe.

Entsprechend den Empfehlungen der bayerischen Parkplatzlarmstudie (LFU BAYERN
2007) wird eine Prifung vorgenommen, ob die Gerdusche der Tiefgarage mit der an-
grenzenden Bebauung vertrdglich sind. Eine verbindliche Regelung zur Bewertung von
Fahrbewegungen von Bewohnern in und aus Tiefgaragen existiert nicht. Hilfsweise
kann auf die Bewertungskriterien der TA Larm zurlickgegriffen werden.
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4.2

4.3

Emissionen

Auf der Basis der Ermittlungen zur Verkehrserzeugung (vgl. Anlage 1) wird angenom-
men, dass rund 80 Pkw-Fahrten (je 40 Ein- und Ausfahrten) aus der Tiefgarage pro
Tag hervorgerufen werden. In der lautesten Nachtstunde wird die Ein- und Ausfahrt
von insgesamt 5 Pkw angenommen.

Nach den Empfehlungen der bayerischen Parkplatziarmstudie (LFU BAYERN 2007)
werden die Fahrbewegungen auf der Rampe mit den Emissionsanséatzen der RLS-90
in das Rechenmodell integriert.

Aus den genannten Fahrbewegungen ergeben sich fur die Tiefgaragenrampe Emis-
sionspegel von 40,8 dB(A) am Tag bzw. 41,5 dB(A) in der Nacht. Daneben ist auch die
Schallabstrahlung Uber das Garagentor bei der Ein- und Ausfahrt zu berlcksichtigen.
Nach der Methodik der bayerischen Parkplatziarmstudie (LFU BAYERN 2007) ist von ei-
nem Emissionspegel von 56,3 dB(A) am Tag bzw. 57,0 dB(A) in der Nacht auszuge-
hen.

Die Lage der Schallquellen und Immissionsorte kann Anlage 2 entnommen werden.

Immissionen

Mit den oben genannten Emissionen der Tiefgaragen-Zufahrt werden die Immissionen
fur das direkt gegentiberliegende Gebaude Freiburger Strafle 2 (Immissionsort A) so-
wie fur die angrenzende Fassade des geplanten Mehrfamilienwohnhauses (Immission-
sort 05) ermittelt.

Am Wohnhaus Freiburger Strake ergeben sich Beurteilungspegel von 35,6 dB(A) am
Tag und 34,4 dB(A) in der Nacht. Das Wohnhaus ist im Bebauungsplan ,Freiburger
StraRe" als reines Wohngebiet (WR) ausgewiesen. Die Immissionsrichtwerte der TA
Larm fur reine Wohngebiete von 50 dB(A) am Tag bzw. 35 dB(A) in der Nacht werden
somit am Tag deutlich und in der Nacht knapp unterschritten. Dies deutet darauf hin,
dass aus dem Parkierungsverkehr keine wesentlichen Storungen der Nachbarschaft
hervorgehen.

Am geplanten Mehrfamilienhaus wird der Immissionsrichtwert fur allgemeine Wohnge-
biete von 55 dB(A) am Tag deutlich eingehalten. In der Nacht ergeben sich bei 5 Ein-
oder Ausfahrten Immissionen von 43,4 dB(A) im 1. Obergeschoss, 41,2 dB(A) im 2.
Obergeschoss und 39,6 dB(A) im 3. Obergeschoss von Immissionsort 05. Der Richt-
wert fur allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) nachts wird somit in direkt an die Tief-
garagenrampe angrenzenden Fassadenabschnitten teilweise Uberschritten.

Bei einer Bewertung nach den Mafstében der TA Lérm sind bei den ermittelten Immis-
sionen Stérungen durch Fahrbewegungen der Bewohner des geplanten Wohnhauses
fur einzelne angrenzende Schlafraume nicht auszuschlielen. Es handelt sich hierbei
um einen internen Larmkonflikt, fir den keine verbindliche rechtliche Vorgabe zur Be-
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wertung der Larmimmissionen vorhanden ist. Dennoch wird empfohlen, verhaltnisma-
Rige Schutzmalnahmen zu prifen. (vgl. Abschnitt 5)

5. LARMSCHUTZMARNAHMEN

5.1 Allgemeines

Aus den sektoral ermittelten Larmimmissionen sind teilweise Uberschreitungen der fir
die jeweiligen Larmarten und Gebietstypen empfohlenen Orientierungs- bzw. Richtwer-
te zu entnehmen.

Auf diese Larmkonflikte sollte zur Gewahrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhlt-
nisse mit L&rmschutzmaBnahmen reagiert werden. Je nach Sachlage bestehen ver-
schiedene Maéglichkeiten der Umsetzung von MaRnahmen:

1. Planerische / organisatorische Manahmen zur Vermeidung der Entstehung von
Larm

2. Vergrélern des Abstands zwischen Schallquelle und schutzbeduirftiger Nutzung
3. Aktive SchutzmaRnahmen am Emissionsort bzw. auf dem Ausbreitungsweg
4. Passive LarmschutzmaRnahmen an betroffenen Gebduden

Grundsatzlich soliten die MaRnahmen in der oben aufgefihrten Reihenfolge eingesetzt
werden. Es ist aber in jedem Einzelfall zu prifen, welche MaRnahmen unter den vor-
handenen Einsatzbedingungen verhaltnismaRig sind.

Im vorliegenden Fall sind LarmschutzmaRnahmen in erster Linie aufgrund der Larm-
einwirkungen durch den Verkehr der Mullheimer StraRe erforderlich. Die Entstehung
dieser Emissionen kann im Plangebiet nicht beeinflusst werden. GréRere Abstdnde
sind innerhalb des Gebiets nicht realisierbar. Eine Larmschutzwand entlang der Muill-
heimer Strale konnte nur einen kleinen Abschnitt abschirmen und hatte dabei auf-
grund der seitlichen Schalleinstrahlung nur eine geringe Wirkung. Zum Schutz des
Stadtbildes soll in Abstimmung mit der Stadt auf ein solches Bauwerk entlang eines
zentralen Bereichs der Stadt Neuenburg verzichtet werden.

Im Hinblick auf den Verkehrslarm der angrenzenden Stralen sind gesunde Wohn- und
Arbeitsverhéltnisse Uber MafRnahmen an den geplanten Gebauden (passiver Larm-
schutz) sicherzustellen.

Auch auf die Schallimmissionen aus der Tiefgaragenzufahrt kann mit einer Einhausung
(aktiver Larmschutz) reagiert werden. Da die Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte sich auf einzelne Schlafraume wahrend der Nachtzeit beschranken ist die Ver-
haltnism&Rigkeit einer Einhausung mit stadtebaulichen und wirtschaftlichen Gesichts-

PAST2V1750-1799\2-1770 SU Sammelordner 2014\Nbg Stuckerh500 Planung\580 Berichte\EBB121770-140414-Co.doc  Seite 9



* stuckert Wohnbau Aktiengesellschaft EICHTNER
Schalltechnische Untersuchung Bebauungsplan ,Schulzentrum / Euromark” in Neuenburg WATER & TRANSPORTATION

punkten abzuwagen. Eventuell ist auch eine Anpassung der zuldssigen Baugrenzen
erforderlich.

5.2  Aktiver Lirmschutz

im direkten Umfeld der Tiefgaragenzufahrt ergeben sich bei einer Bewertung nach den
Immissionsrichtwerten der TA Larm bzw. der DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau
Konflikte mit angrenzenden Schilafraumen.

Um an Schlafraumen (auch Kinderzimmer) in diesen Bereichen Larmkonflikte zu ver-
meiden, kénnen bauliche Abschirmungen der Rampe vorgesehen werden. Hierzu wur-
de die Wirkung einer Teiliberdachung der Zufahrtsrampe gepruft. Bei einer Tiefe der
Uberdachung von mindestens 2 m ab der Gebaudevorderkante der angrenzenden
Schlafraume in Verbindung mit einer abschirmenden Wand in slidlicher Richtung kén-
nen auch nachts die Immissionsrichtwerte der TA Larm eingehalten werden.

Der Einsatz dieser Einhausung ist mit stadtebaulichen und wirtschaftlichen Gesichts-
punkten abzuwagen. Dabei ist auch zu berlicksichtigen, dass die betroffenen Schiaf-
raume an der Freiburger Strake zum Schutz vor dem Verkehrslarm ohnehin Gber
schallgedammte Lufter oder &hnliche Schutzvorrichtungen verfugen (vgl. Abschnitt
5.3.4), sodass bei Bedarf eine Bellftung auch unter Aufrechterhaltung des Schall-
schutzes erfolgen kann. Teilweise verfligen die Raume auch Uber weitere Fenster auf
der larmabgewandten Seite (in Richtung Norden).

5.3 Passiver Larmschutz

5.3.1 Allgemeines

Als passiver Larmschutz werden MaRnahmen an den von Larm betroffenen Geb&uden
bezeichnet. Dazu gehodren im vorliegenden Fall Vorgaben zur Grundrissorientierung
(Anordnung von Aufenthaltsrdumen), zur Schallddmmung von AuBRenbauteilen (Fens-
ter, Wande), zur Bellftung von Schlafréumen und zum Schutz von AuBenwohnberei-
chen (Balkone 0.4.).

5.3.2 Grundrissorientierung

Nach den Empfehlungen des Hamburger Leitfadens flr Larm in der Bauleitplanung
(HAMBURG 2010) werden die folgenden Festsetzungen empfohlen:

,Durch Anordnung der Baukérper und/oder durch geeignete Grundrissgestal-
tung sind die Wohn- und Schlafrdume den larmabgewandten Gebaudeseiten
zuzuordnen. Sofern eine Anordnung aller Wohn- und Schlafrédume einer Woh-
nung an den larmabgewandten Gebaudeseiten nicht méglich ist, sind vorrangig
die Schlafraume den larmabgewandten Gebé&udeseiten zuzuordnen. FUr die
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5.3.3

Riume an den larmzugewandten Gebaudeseiten muss ein ausreichender
Schallschutz durch bauliche Mafinahmen an Aufenturen, Fenstern, AuRen-
wanden und Dachern der Gebaude geschaffen werden. Wohn-/Schlafraume in
Ein-Zimmer-Wohnungen und Kinderzimmer sind wie Schlafraume zu beurtei-
len.“ (HAMBURG 2010)

Als larmzugewandte sind Fassaden entlang der Mullheimer und Freiburger Stralie so-
wie im stdlichen Abschnitt der Westfassade (Immissionsorte 01 bis 05 und 10) zu be-
trachten. L&rmabgewandt sind Fassaden in Richtung Norden sowie im nordlichen Ab-
schnitt der Westfassade (Immissionsorte 08 bis 09).

Schalldimmung der AuRenbauteile

Als Grundlage fur die Bemessung der erforderlichen Schalldammung kann die DIN
4109 - Schallschutz im Hochbau herangezogen werden. Die folgende Tabelle der DIN
4109 gibt fur jeden Larmpegelbereich in Abhéngigkeit von der Nutzung das erforderli-
che resultierende Schalldammmaf an. Das notwendige Schallddmmmal der Auflen-
flache eines Raumes ergibt sich nach Tabelle 8 der DIN 4109 direkt aus dem berech-
neten maRgeblichen AuRenldrmpegel. Der mafgebliche AuBenlarm ergibt sich aus der
Uberlagerung aller einwirkenden Gerauschquellen, wobei fur Verkehrsiarm noch ein
Zuschlag von 3 dB(A) zu beriicksichtigen ist.

Larmpegelbereich MaRgeblicher Resultierendes Schallddmm-Maf
AuBenldrm in dB(A)
in dB(A) Aufenthaltsraum in Biirordume und

Wohnungen ahnliches
I bis 55 30
Il 56 — 60 30 30
H 61-65 35 30
v 66 - 70 40 35
\Y 71-75 45 40
Vi 76 -80 50 45
Vil >80 * 50

(Quelle: DIN 4109, Tabelle 8)
* Die Anforderungen sind hier anhand der ortlichen Begebenheiten festzulegen

Tab. 5-1:  Liarmpegelbereiche und resultierendes Schallddmm-MaR nach DIN 4109

An den Fassaden entlang der Mullheimer und Freiburger Strale sowie im stidlichen
Abschnitt der Westfassade (Immissionsort 10) sind die Umfassungsbauteile von Auf-
enthaltsraumen zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen bei Errichtung der
Gebaude in schallschiitzender Bauweise entsprechend DIN 4109 — Schallschutz im
Hochbau — herzustellen. Das notwendige Schallddmm-Maf ist in Abhangigkeit von der
Raumnutzungsart und RaumgréRe im Baugenehmigungsverfahren nachzuweisen.
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5.3.4

5.3.5

Die Larmpegelbereiche sind Anlage 4 der schalltechnischen Untersuchung zum Be-
bauungsplan fir alle Fassaden im Plangebiet zu entnehmen.

Wird im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass im Einzelfall gerin-
gere Aulenldrmpegel an den Fassaden vorliegen, kénnen die Anforderungen an die
Schalldammung der AuRenbauteile entsprechend den Vorgaben der DIN 4109 redu-
ziert werden.

Beliiftung von Schlafrdumen

Wenn im Einzelfall Schlafraume oder Kinderzimmer nicht auf die la&rmabgewandte Sei-
te gelegt werden kdnnen, sind Uber die Anforderungen an die Schallddmmung hinaus,
auch Vorgaben zur Beliiftung der Raume zu empfehlen. Auf der Basis des Hamburger
Leitfadens fur Larm in der Bauleitplanung (HAMBURG 2010) wird die folgende Festset-
zung empfohlen:

Fur Schlafraume und Kinderzimmer, die nicht Uber Fenster auf der larmabgewandten
Seite verfligen, ist durch bauliche MaRnahmen ein ausreichender Schallschutz auch
unter Berlcksichtigung der erforderlichen Beluftung zu gewahrleisten. Dazu sind die
Raume mit einer schallgeddmmten Liftungsanlage auszustatten, die einen ausrei-
chenden Luftwechsel wahrend der Nachtzeit sicherstellen. Die jeweiligen Schalldamm-
anforderungen des Larmpegelbereichs mlssen auch bei Aufrechterhaltung des Min-
destluftwechsels eingehalten werden. Auf die schallgedammten Lifter kann verzichtet
werden, wenn der Nachweis erbracht wird, dass in Schlafraumen durch geeignete bau-
liche Schallschutzmafhahmen (z.B. Doppelfassaden, verglaste Vorbauten) ein Innen-
raumpegel bei teilgedffneten Fenstern von 30 dB(A) wahrend der Nachtzeit nicht GUber-
schritten wird.

Als larmzugewandte sind Fassaden entlang der Mallheimer und Freiburger Stralte so-
wie im sudlichen Abschnitt der Westfassade (Immissionsorte 01 bis 05 und 10) zu be-
trachten. Larmabgewandt sind Fassaden in Richtung Norden sowie im nérdlichen Ab-
schnitt der Westfassade (Immissionsorte 06 bis 09).

AuBenwohnbereiche
Zum Schutz der Auenwohnbereiche wird folgende Festsetzung empfohlen:

Ab Larmpegelbereich IV sind die AuBenbereiche einer Wohnung auf der larmabge-
wandten Seite anzuordnen. Wenn eine Wohnung ausschlieflich tber AuRenwohnbe-
reiche ab Larmpegelbereich IV verfiigt, ist dieser durch bauliche Schallschutzmal-
nahmen wie z. B. verglaste Vorbauten vor dem einwirkenden Larm zu schitzen. Durch
die SchutzmafRnahmen ist sicherzustellen, dass im AuRenwohnbereich der Larmpe-
gelbereich Il nicht Gberschritten wird.
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6. ZUSAMMENFASSUNG

Westlich der Einmindung der Freiburger StraRe in die Muliheimer Strale in Neuen-
burg ist der Neubau eines Wohnhauses mit 27 Wohneinheiten geplant. Fur das Ande-
rungsverfahren des bestehenden Bebauungsplans ,Schulzentrum / Euromark® waren
die Larmeinwirkungen und erforderliche LarmschutzmafRnahmen zu ermitteln. Dabei
waren der Strallenverkehr der Millheimer und Freiburger Stralle sowie Gerédusche aus
dem Parkierungsverkehr des geplanten Wohnhauses zu bertcksichtigen.

Die Verkehrslarmimmissionen liegen im Umfeld der Millheimer Stralle mit ca. 64
dB(A) am Tag bzw. 57 in der Nacht teilweise deutlich Uber den Orientierungswerten
der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete. Auch an nicht abgeschirmten Fassaden
senkrecht zur Mullheimer StraRe werden die Orientierungswerte Uberschritten. An den
larmabgewandten Gebdauderlckseiten kénnen die Orientierungswerte durchgéngig
eingehalten werden,

Zur Gewahrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhéltnisse im Plangebiet ,Schul-
zentrum / Euromark” sollten deshalb die in Abschnitt 5 zusammengefassten Vorgaben
fur LarmschutzmafRnahmen an den geplanten Geb&uden vorgesehen werden. Diese
umfassen Vorgaben zur Grundrissorientierung (Anordnung von Aufenthaltsrdumen auf
der larmabgewandten Seite), zur Schallddmmung der Auflenbauteile schutzbedrftiger
Aufenthaltsrdume, zur Beliftung von Schlafrdumen sowie zum Schutz von Aufien-
wohnbereichen.

Daneben entstehen durch Fahrbewegungen der Bewohner in bzw. aus der Tiefgarage
Stoérungen fur direkt angrenzende Schlafraume. Hierauf kann mit einer Einhausung
(aktiver Larmschutz) reagiert werden, deren VerhéltnisméaRigkeit mit stédtebaulichen
und wirtschaftlichen Gesichtspunkten abzuwéagen ist.
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Einwohnerverkehr

Zah! der Einwohner:
2,4-3,1 Einwohner/WE
Annahme: 2,8 Einwohnet/WE

v

75 Einwohner

Wegehaufigkeit:
3,5-4,0 Wege/Einwohner
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Wege auflterhalb des Plangebiets:
0-20%
Annahme: 15%
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MIV-Anteil: 30 - 70%
(MIV-Anteil im Einwohnerverkehr)
Annahme: 40%

v

100 Pkw-Wege/24h

Pkw-Besetzungsgrad: 1,5
(Einwohnerverkehr)

Y

 Lieferverkehr
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_ Besucher
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Annahme: 10% der Einwohnerwege
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29 Wege/24h

v

MIV-Anteil: 50 - 80%
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Annahme: 60%

v

17 Pkw-Wege/24h

Pkw-Besetzungsgrad: 1,5-2,0
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0,05 Lfw-Fahrten je Einwohner

~ 4lfw-Fahrten/24h
Auftraggeber: Proj.-Nr.:
Stuckert Wohnbau AG 612-1770 Anlage
wateR & Transportation | Schalltechnische Untersuchung - 04/2014
Fichiner Water & Transportation GrbH Bebauungsplan “Schulzentrum/Euromark 1
Linnéstrafe 5 - 79110 Freiburg | Pemes Mafistab:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Verkehrserzeugung




et B

1

Lo

Legende
——- Emissionslinie

@ Punktquelle
Hauptgebdude
[ ] Nebengebaude

O Immissionsort

™ Plangebiet

APA2

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe &5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

f g
Auftraggeber: Proj.-Nr: .
Stuckert Wohnbau AG 612-1770 Anlage:
Prskeez - Sehalltechnische Untersuchung peum 42014
Bebauungsplan "Schulzentrum/Euromark” 0 2
ez | ageplan der Schallguellen Ma‘“‘“} . 500
und Immissionsorte ’




Immissionsort Nutzung | Geschoss: ow ow Lr Lr Lr,diff Lr,diff
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A)
01 WA EG 55 45 64 56 8,1 10,7
1.0G 55 45 63 56 8,0 10,7
2.0G 55 45 63 56 7,6 10,2
3.0G 55 45 63 55 71 9,7
02 WA EG 55 45 64 57 8,5 111
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