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1 Allgemeines

1.1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Neuenburg am Rhein plant die 2. Anderung des Bebauungsplans ,Auf dem Markbein" auf
dem Flurstiick 5413, um die baurechtlichen Voraussetzungen fiir zwei Einfamilienhduser zu schaffen.
Innerhalb des Geltungsbereichs soll eine Erweiterung der Gberbaubaren Flache als allgemeines
Wohngebiet (WA) festgesetzt werden. Der Bauplatz befindet sich unmittelbar angrenzend an die
Kreuzung der StraBen ,BeethovenstraBe” und ,Gutnauweg”. Unweit davon entfernt lauft die LandesstraBe
L 134 ,Basler StraBe”.

Fir die Anderung des Bebauungsplans sowie zur Vorbereitung des Bauantrags sollen die
Larmeinwirkungen durch die angrenzenden Straen ermittelt und bewertet werden. Sind Konflikte zu
erwarten, werden Vorschldge zu LarmschutzmalBnahmen entwickelt.

Die Berlicksichtigung weiterer Schallquellen oder Larmarten ist im vorliegenden Fall aus
fachgutachterlicher Sicht nicht erforderlich, da im Umfeld keine relevanten zusatzlichen Schallquellen
vorhanden sind. Zudem andert sich durch die Aufstellung des Bebauungsplans die Verkehrslarmsituation
fur die Nachbarschaft nicht relevant, da allenfalls ein minimaler Zusatzverkehr durch die Erweiterung des

Plangebiet mit zwei Haushalten hervorgerufen wird.

1.2 Bearbeitungsgrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung bezieht sich auf den Bebauungsplanentwurf ,Auf dem Markbein” vom
26.02.2026. Ein Katasterauszug und die Héhendaten wurden aus dem Open GeoData Portal des
Landesamtes flir Geoinformation und Landentwicklung Baden-Wirttemberg bezogen. Weitere

Datengrundlagen werden an den jeweiligen Stellen im Text aufgefihrt.

Die schalltechnischen Berechnungen werden mit der Software SoundPLAN (Version 9.1, Soundplan
GmbH) durchgefihrt.
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2 Grundlagen

2.1 Allgemeines

Schall bezeichnet mechanische Schwingungen und Wellen, die sich in einem elastischen Medium wie Luft
ausbreiten. Zur Beschreibung der Schallstarke wird in der Regel der Schalldruckpegel verwendet, der in
Dezibel (dB) angegeben wird. Die gebrauchliche Einheit dB(A) beriicksichtigt dabei die Empfindlichkeit
des menschlichen Gehors fiir verschiedene Frequenzen. Der Pegel stellt ein Verhéltnis zum Schalldruck an
der menschlichen Hérschwelle her. Durch die logarithmische Darstellung entstehen handhabbare
Zahlenwerte.

Das menschliche Gehor kann Frequenzen etwa zwischen 16 Hertz und 20 Kilohertz wahrnehmen. Die
Horschwelle liegt abhangig von der Frequenz bei etwa 0 dB, wéhrend die Schmerzgrenze bei rund 130 dB
erreicht wird. Die Wahrnehmung von Lautstarke hdngt stark von der Frequenz ab. ,Die Abhangigkeit von
wahrgenommener Lautstarke und Schalldruckpegel ist stark frequenzabhéangig. [...] Sollen Aussagen Uber
die Wahrnehmung eines Schallereignisses gemacht werden, muss daher das Frequenzspektrum des
Schalldrucks betrachtet werden [...].” [1] Um diese Unterschiede zu berlicksichtigen, wird der bewertete
Schalldruckpegel verwendet. Dabei kommt in der Regel die sogenannte A-Bewertung zur Anwendung,
die zu dem gebrauchlichen MaB dB(A) fihrt.

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die als stérend oder belastend empfunden werden. Larm ist
damit ,unerwiinschter Schall, der das physische, psychische und soziale Wohlbefinden der Menschen
erheblich beeintrachtigen kann” [2]. Auch die Weltgesundheitsorganisation weist darauf hin, dass Larm
~negative Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und das Wohlbefinden hat und in

zunehmendem MafBe zu einem Problem wird.” [3]

2.2  Beurteilungsgrundlagen

Die Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen fir verschiedene Larmarten wie Verkehr, Gewerbe oder
Freizeitlarm sind in entsprechenden Richtlinien und Verordnungen festgelegt. Dabei erfolgt eine
getrennte Betrachtung der jeweiligen Larmarten. Das bedeutet, dass die Schallquellen innerhalb einer
Larmart gemeinsam bewertet werden, die Larmarten selbst jedoch separat zu betrachten sind. Eine

Zusammenfassung mehrerer Ladrmarten zu einem Gesamtwert erfolgt in der Regel nicht.

Gerausche, die keiner bestimmten Larmquelle zugeordnet werden kdnnen, wie etwa Naturgerdusche,

Wind oder Wasser, bleiben bei schalltechnischen Untersuchungen unberiicksichtigt.

Fur die Berechnung wird zunachst die Schallemission ermittelt oder abgeschatzt. Das ist der Schall, der
von einer Quelle ausgeht. AnschlieBend wird unter Berlicksichtigung von Faktoren wie Entfernung, Hohe,
Abschirmung und Reflexion die Schallimmission berechnet. Diese beschreibt den Schalldruckpegel, der

an einem bestimmten Ort, zum Beispiel an einem Wohngebdude, ankommt.

Aus den berechneten Immissionen werden unter Anwendung der jeweiligen Richtlinien
Beurteilungspegel gebildet. Dabei werden auch Zuschlége beriicksichtigt, insbesondere fiir Gerdusche
mit besonderen Merkmalen wie Impuls- oder Informationshaltigkeit, die als besonders stérend gelten.
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Die Beurteilungspegel werden anschlieBend mit den jeweils geltenden Grenz-, Richt- oder

Orientierungswerten verglichen.

2.3 Schallschutz im Stadtebau

Die DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau [4] dient als Grundlage zur schalltechnischen Beurteilung und
zur Abwagung der Belange des Schallschutzes in stadtebaulichen Planungen. In Beiblatt 1 zur Norm sind
,Orientierungswerte fir die angemessene Berlcksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen
Planung” [5] angegeben. Diese Werte sind Ziele der Bauleitplanung, jedoch keine Grenzwerte. Die
ortlichen Gegebenheiten kdnnen ein Abweichen nach oben oder unten erforderlich machen.

+Wo im Rahmen der Abwédgung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmaBnahmen — insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert
werden.” [4]

.Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto gewichtiger miissen
allerdings die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde sein und umso mehr hat die
Gemeinde die baulichen und technischen Méglichkeiten auszuschdpfen, die ihr zu Gebote stehen, um
diese Auswirkungen zu verhindern.” [6] Eine Uberschreitung um bis zu 5 dB(A) kann zuléssig sein, wenn
sie das Ergebnis einer gerechten Abwégung ist: ,MaBgeblich sind die Umstande des Einzelfalls.” [7]

Auch bei der Ausweisung neuer allgemeiner Wohngebiete (WA) in larmbelasteten Bereichen ist ein
Verzicht auf aktiven Larmschutz nicht grundsatzlich abwagungsfehlerhaft. ,Je nach Umstanden des
Einzelfalls, z.B. in dicht besiedelten Rdumen, kann es abwagungsfehlerfrei sein, eine Minderung der
Immissionen durch eine Kombination von passivem Schallschutz, Stellung und Gestaltung von Gebduden
sowie Anordnung der Wohn- und Schlafraume zu erreichen.” [6]

In der folgenden Tabelle sind die nach den Nutzungsarten unterschiedenen Orientierungswerte der
DIN 18005 (Beiblatt 1) [5] fur den Tag (6 bis 22 Uhr) und die Nacht (22 bis 6 Uhr) aufgefiihrt:

Tabelle 1: Orientierungswerte aus dem Beiblatt 1 zur DIN 18005 [5]

Nutzungsart Orientierungswerte der DIN 18005
in dB(A)

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 (35)
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhaus-, 55 45 (40)
Ferienhaus- und Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 (55)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 (40)
Dorf- (MD), Misch- (Ml) und Urbane Gebiete (MU) 60 50 (45)
Kerngebiete (MK) 63 (60) 53 (45)
Gewerbegebiete (GE) 65 55 (50)

(Werte in Klammern flr Industrie-, Gewerbe- und Freizeitldarm sowie Gerdusche von vergleichbaren &ffentlichen
Anlagen)
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Die Beurteilungspegel verschiedener Larmarten (Verkehr, Gewerbe, Sport, Freizeit) sind einzeln mit den

Orientierungswerten zu vergleichen.

2.4 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die Larmbelastung durch StraBBen- und Schienenverkehr wird heute nicht mehr direkt gemessen, sondern
mit Hilfe von Berechnungen ermittelt. ,Das ist genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als
Messungen zu zufélligen Zeitpunkten, die Witterungseinflissen und Verkehrsschwankungen unterliegen.
Zudem kann ein Mikrofon nicht zwischen Larmquellen (Hund oder Auto) unterscheiden und zukinftiger
Verkehrslarm kann ohnehin nicht gemessen werden.” [8] Solche modellhaften Berechnungen sind
auBerdem besser nachvollziehbar als Einzelmessungen, die von vielen duBeren Zuféllen beeinflusst
werden. Nur in Ausnahmefillen, etwa zur Uberpriifung, finden Lisrmmessungen statt.

Fir die Berechnung des StraBenverkehrslarms gelten die "Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen”
(RLS-19) [9] Nach diesen Richtlinien miissen die Larmwerte (Beurteilungspegel) auf Basis der
durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen berechnet werden. Dabei wird ein Mittelungspegel
verwendet, also ein Durchschnittswert Gber einen bestimmten Zeitraum und nicht der hochste

gemessene Einzelwert.

Der Mittelungspegel ist nach DIN 45641 der zeitliche Mittelwert des A-bewerteten Schalldruckpegels. Er
beschreibt die durchschnittliche Lautstarke eines Gerduschgeschehens wahrend eines bestimmten
Zeitraums. Schwankende Gerausche werden rechnerisch in ein gleichbleibendes Dauergerausch
umgerechnet. Man spricht auch vom energiedquivalenten Dauerschallpegel.

Zur Bewertung der berechneten Immissionen kdnnen neben den Orientierungswerten der DIN 18005
(vgl. Abschnitt 2.3) auch die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
[10]) herangezogen werden. Diese Verordnung ,gilt fir den Bau oder die wesentliche Verdnderung von
offentlichen StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen.” [10] In Leitfaden
fur Bauleitplanungen [11] [12] wird darauf hingewiesen, dass bei Verkehrslarm die (hoheren) Grenzwerte
der 16. BImSchV zusatzlich zu den in der DIN 18005 genannten Orientierungswerten herangezogen

werden kénnen.
Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [10]

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV in dB(A)

Tag Nacht

Ilzlrﬁennk:;kr::izir—,lfchulen, Kur- und 57 47

Reine (WR) und allgemeine Wohngebiete 59 49

(WA) sowie Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Kern- (MK), Dorf- (MD), Misch- (MI) und 64 54

Urbane Gebiete (MU)

Gewerbegebiete (GE) 69 59
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3 Schalltechnische Modellberechnungen

3.1 Allgemeines

Das Plangebiet ,Auf dem Markbein” liegt in der Nahe der LandesstraBe 134 (Basler StraBe) und grenzt
unmittelbar an die BeethovenstraBe und an den Gutnauweg. Durch den Verkehr auf diesen StraBen
entstehen somit wesentliche Larmeinwirkungen auf das Gebiet. Fiir das Bebauungsplanverfahren sind die
Larmbelastungen innerhalb des Plangebiets zu ermitteln und zu beurteilen. Die Lage der Stralen,
StraBenabschnitte und Geschwindigkeiten ist im Lageplan Anlage 1.1 dargestellt.

Fir das Bebauungsplanverfahren ist zu ermitteln, welchen Larmbelastungen Gebdude mit
schutzbedurftigen Nutzungen im Plangebiet ausgesetzt sein werden. Aus den Ergebnissen sind, falls
erforderlich, SchutzmaBnahmen abzuleiten.

3.2 Emissionen

Eine Grundlage zur Beschreibung der Larmsituation besteht in der Bestimmung der Schallleistungspegel.
Diese beschreiben den Schall, der von einer Schallquelle ausgeht. Die Schallleistungspegel sind nach den
Beurteilungszeitrdumen Tag (6 bis 22 Uhr) und Nacht (22 bis 6 Uhr) zu unterscheiden.

Der Schallleistungspegel einer Stral3e ist abhdngig von der durchschnittlichen taglichen Verkehrsmenge
(DTV) auf den maBgebenden StraBenabschnitten. Dabei werden gemaf RLS-19 [9] die drei
Fahrzeuggruppen Pkw, Lkw1 und Lkw2 unterschieden. Motorrader (Krédder nach TLS 2012) werden zu
Gunsten der Larmbetroffenen hinsichtlich der Emissionen wie Lkw2 eingestuft. Fiir jede Fahrzeuggruppe

ist die zulassige Geschwindigkeit zu beriicksichtigen.

Hinzu kommen je nach Situation noch Zuschlége fiir die StraBenoberflache und fiir Steigungs- und
Gefallestrecken. Eine Korrektur folgt bei einem Gefalle kleiner als -4 % und bei einer Steigung groBer als
2%.

Grundsétzlich ist darauf hinzuweisen, dass Emissionspegel auf Anderungen der Verkehrsbelastungen
relativ unsensibel reagieren. Eine Steigerung des taglichen Verkehrs um 10% bewirkt beispielsweise bei
ansonsten gleichen Randbedingungen nur eine Erhdhung der Pegel um ca. 0,4 dB(A). Die teilweise
vereinfachenden Annahmen zu vorhandenen und kiinftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen bieten fir

die schalltechnische Beurteilung eine hinreichende Genauigkeit.

Fir die aktuellen Verkehrszahlen der Kreuzung Basler-Str., Gutnauweg und SaarengriinstraBe wurden
Daten einer Verkehrszahlung vom 14.01.2025 als Basis verwendet. Die Verkehrskennwerte wurden mit
einer pauschal angesetzten Verkehrszunahme von 5% fiir Pkw und 10 % fur Lkw auf einen
Prognosehorizont 2040 hochgerechnet. Fir die BeethovenstraBe wurde pauschal ein durschnittlicher
taglicher Verkehr (DTV) von 1.000 Kfz angesetzt.

Um die tageszeitliche Verteilung zu beriicksichtigen, wurden zudem Daten der StraBenverkehrszdhlung
Baden-Wiurttemberg aus dem Jahr 2023 fiir die L 134 (Z&hlstelle Nr. 84409) [13] herangezogen.

Die Verkehrsmengen und Schallleistungspegel sind in der Tabelle Anlage 1.2 zusammengefasst.
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3.3 Immissionen

Zur Ermittlung der Verkehrslarm-Immissionen wird eine Berechnung der Schallausbreitung von den
StraBen zum Plangebiet durchgefiihrt. In die Berechnung gehen Abschirmungen und Reflexionen von
bestehenden Gebauden sowie die Geldndestruktur ein. Im Baugebiet wird zur Priifung des ungiinstigsten
Falls von einer freien Schallausbreitung ausgegangen. Somit hangen Larmschutzanforderungen auch
nicht von der spateren Reihenfolge der Bebauung und den daraus hervorgehenden Abschirmungen ab.

Die Ergebnisse sind flr den Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr) in Anlage 2 fiir drei Hohe (3 m, 6 m und 9 m)
Uber Gelande als Isophonenplane flachenhaft dargestellt, die ndherungsweisen Aussagen fir drei
Geschosse liefern.

Die Abstufung der Farben erfolgt im Hinblick auf die Orientierungs- und Immissionsgrenzwerte, die in
Abschnitt 2 zusammengefasst sind. Fir Allgemeine Wohngebiete liegt der Orientierungswert der
DIN 18005 am Tag bei 55 dB(A) und der Grenzwert der Verkehrsldarmschutzverordnung bei 59 dB(A).

In den bebaubaren Bereichen des Plangebiets ergeben sich am Tag Beurteilungspegel bis rund 61 dB(A).
Der Orientierungswert der DIN 18005 sowie der Grenzwert der Verkehrslarmschutzverordnung werden
damit Uberschritten.

Die Ergebnisse fir den Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr) sind in gleicher Form der Anlage 3 zu entnehmen.

Nachts ergeben sich dort Beurteilungspegel bis rund 53 dB(A). Sowohl der nachtliche Orientierungswert
der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete von 45 dB(A) wie auch der Grenzwert der
Verkehrslarmschutzverordnung von 49 dB(A) werden damit zumindest in Teilen des Gebiets

Uberschritten.

Aufgrund der im Plangebiet zu erwartenden Verkehrslarmbelastung oberhalb der fir diesen Gebietstyp
zumutbaren Schwellen wird eine Festsetzung von SchutzmaBnahmen im Bebauungsplan empfohlen.
Entsprechende Empfehlungen in Verbindung mit Festsetzungsvorschlagen sind deshalb fir diese

Bereiche in Abschnitt 4 zusammengestellt.
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4 LarmschutzmalBnahmen

4.1  Allgemeines

Den ermittelten Lirmimmissionen sind teilweise Uberschreitungen der empfohlenen Orientierungs- bzw.

Grenzwerte im Plangebiet zu entnehmen.

Auf diese Larmkonflikte sollte zur Gewdhrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhéltnisse mit
LarmschutzmaBnahmen reagiert werden. Je nach Sachlage bestehen verschiedene Moglichkeiten der

Umsetzung von MaBnahmen:

1 Planerische / organisatorische MaBnahmen zur Vermeidung der Entstehung von Larm
2 VergroBern des Abstands zwischen Schallquelle und schutzbediirftiger Nutzung

3. Aktive SchutzmaBnahmen am Emissionsort bzw. auf dem Ausbreitungsweg

4 Passive LarmschutzmaBnahmen an betroffenen Gebduden

Grundsatzlich sollten die MaBnahmen in der oben aufgefiihrten Reihenfolge eingesetzt werden. Es ist
aber in jedem Einzelfall zu prifen, welche MaBBnahmen unter den vorhandenen Einsatzbedingungen
verhaltnismaBig sind und wesentlich zu einer Konfliktldsung beitragen. Hierbei bestehen fir die
planaufstellende Kommune Abwagungsspielrdume. Die nachfolgend vorgeschlagenen
SchutzmaBnahmen sind demnach die aus Sicht des Schallschutzes empfohlenen MaBnahmen. In der
Abwagung mit anderen Aspekten (Stadtebau, Wirtschaftlichkeit, Sichtverhaltnisse etc.) kann im Einzelfall

hiervon auch abgewichen werden.

Der auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarm ist durch die Netzfunktion der angrenzenden
LandesstraBe sowie der GemeindestraBen bedingt. Hierauf besteht im Rahmen der 2. Anderung des

Bebauungsplans ,Auf dem Markbein” kein Einfluss.

GroBere Abstande sind aufgrund der zur Verfligung stehenden Flache keine ausreichend umsetzbare

MaBnahme. Der Einhaltung gréBerer Abstéande steht das Gebot der flichensparenden Planung entgegen.

Ein aktiver Lirmschutz in Form einer Ladrmschutzwand zum Schutz vor dem StraBenverkehrslarm wird
aufgrund von stadtebaulichen Gegebenheiten (negativer Einfluss auf das Stadtbild, Trennwirkung, stark
eingeschrénkte Wirkung durch seitliche Schalleintrage, Sichtverhéltnisse, erforderliche Zufahrten usw.)
nicht empfohlen.

Die Gewahrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse im Plangebiet ist somit ber Larmschutz an

den geplanten Gebduden im Plangebiet sicherzustellen:

4.2 Passiver Larmschutz

4.2.1 Allgemeines

Es wird empfohlen, fiir Bereiche mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [14]) Uber Festsetzungen im Bebauungsplan Vorgaben zum
passiven Larmschutz zu definieren, auch wenn damit Teilbereiche mit leichten Uberschreitungen der
Orientierungswerte der DIN 18005 nicht von den Vorgaben erfasst werden. Im Hinblick auf eine
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planerische Zuriickhaltung bei eher moderaten Uberschreitungen und den ohnehin bestehenden
Anforderungen an Gebaude zur Energieeinsparung und den Schallschutz im Hochbau ist aus fachlicher
Sicht in diesem Zwischenbereich von einer Zumutbarkeit der Verkehrslarmeinwirkungen auszugehen.

422  Schallddmmung der AuBenbauteile

Als Grundlage fiir die Bemessung der erforderlichen Schalldammung kann die DIN 4109 - Schallschutz im
Hochbau (Ausgabe Januar 2018, mehrere Teile) herangezogen werden. Demnach werden entsprechend
den duBeren Larmeinwirkungen die Anforderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile ermittelt.

Der maBgebliche AuBenlarmpegel ergibt sich aus der Uberlagerung aller einwirkenden Gerauschquellen,
wobei noch ein Zuschlag von 3 dB(A) zu berlicksichtigen ist. Liegt zwischen dem Beurteilungspegel am
Tag und dem Beurteilungspegel in der Nacht eine Differenz von weniger als 10 dB(A) vor, wird zum
Schutz des Nachtschlafes der maBBgebliche AuBenlarmpegel fir Schlafrdume durch Addition eines
Zuschlags von 10 dB(A) zu dem um 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht berechnet.

Gemal der DIN 4109-1 (Ausgabe Januar 2018, [15]) ergeben sich die Anforderungen an die gesamten
bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R',, 5.5 der AuBenbauteile von schutzbedirftigen Rdumen unter

Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach der Gleichung R’y ges = La — Kraumart-
,Dabei ist
Kraumart = 25 dB  flir Bettenraume in Krankenhausern und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB  fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in

Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;
Kraumart = 35 dB  fiir Birordume und Ahnliches;
L, der maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01
Mindestens einzuhalten sind Schallddmm-MaBe:
R’y ges = 35dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R’y ges = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in

Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Bliroraume und Ahnliches.

Fir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaBe von R’y 4.s> 50 dB sind Anforderungen aufgrund der

ortlichen Gegebenheiten festzulegen.” [16]

Eine Festsetzung der Anforderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile kann beispielsweise wie
folgt formuliert werden:

In den Teilen des Plangebiets, die AuBenlarmpegeln nach DIN 4109-2 — Schallschutz im
Hochbau (Ausgabe Januar 2018, [16]) von Uber 62 dB(A) ausgesetzt sind, miissen die
AuBenbauteile von Gebaduden mit schutzbedirftigen Raumen die gemaB DIN 4109-1
(Ausg. Januar 2018) je nach Raumart und AuBenldarmpegel erforderlichen bewerteten
Bau-Schalldamm-MaBe R',, 5.5 aufweisen.
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Das notwendige Schallddmm-MaB ist in Abhangigkeit von der Raumart und RaumgroBe

im Baugenehmigungsverfahren nachzuweisen.
Die AuBenlarmpegel sind den Lageplédnen Anlage 4 und Anlage 5 dargestellt.

Wird im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass im Einzelfall geringere
maBgebende AuBlenlarmpegel an den Fassaden vorliegen, als dies im Bebauungsplan
angenommen wurde, kdnnen die Anforderungen an die Schallddmmung der
AuBenbauteile entsprechend den Vorgaben der DIN 4109-1 reduziert werden.
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5  Zusammenfassung
Fir die 2. Anderung des Bebauungsplans ,Auf dem Markbein” wurde eine schalltechnische Untersuchung

durchgefiihrt. Hierbei wurden die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet untersucht.

Ergebnisse

= |m Plangebiet werden die fiir Allgemeinen Wohngebiete (WA) empfohlenen Orientierungs- bzw.

Grenzwerte tags und nachts Uberschritten (vgl. Abschnitt 3.3).
- Folge: Empfehlung zur Festsetzung von Anforderungen an die Schallddmmung von

AuBenbauteilen) (vgl. Abschnitt 4.2).
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Anlage 1 Verkehrskennwerte
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Anlage 1.1 Lageplan -
Geschwindigkeiten und
Strallenabschnitte
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a5e.S Jo|sed

Legende

- Hauptgebaude
[ ]

Nebengebaude
I__.I Plangebiet

D Baugrenzen

30 km/h
= 50 km/h

StraBenabschnitt ID

FICHTNER
Poeiter 2 Anderung "Auf dem Markbein"

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| pianbezx
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber: Proj.-Nr: ‘
Gitta und Joachim Rueb FWT0000806 | Anlage:
Datum:
Schalltechnische Untersuchung 03/2026 1.1
Lageplan - Geschwindigkeiten Ma"“abi 1000 :
und StralBenabschnitte ’




Anlage 1.2 Verkehrsmengen
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Anlage 1.2: Verkehrsmengen Stand: 16.03.2026

DTV- Tag Nacht Schallleistungspegel

a::cr;':ﬁ't‘m Wert  Pkw Lkwl Lkw2 Krad Pkw Lkw1 Lkw2 Krad  Tag Nacht
[Kfz/24h] | [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] | [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [dB(A)] [dB(A)]

1 4710 | 2635 39 1,3 6,1 36,8 04 04 1,0 76,5 68,2

2 6.950 3847 90 3,0 89 | 537 10 1,0 1,5 78,3 70,0

3 3280 1790 6,1 2,0 4,2 25,0 0,7 0,7 0,7 76,0 68,0

4 3380 1882 3,5 1.2 4,4 26,3 04 04 0,7 72,6 64,6

5 1.000 55,8 1,0 0,3 1,3 7,8 0,1 0,1 0,2 67,7 59,6
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Anlage 2 Beurteilungspegel
Plangebiet Tag
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Legende

- Hauptgebaude
D Baugrenze
|:| Nebengebdude
I__.I Plangebiet

Emissionslinie

Beurteilungspege
Tag in dB(A):

<=55
55 < <= 59
59 < I <= 64
64 < -

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| pianbezx
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

FI CH TNER Gitta und Joachim Rueb

Proj.-Nr:

FWT0000806

WATER & TRANSPORTATION Projektbez: 2 Anderung "Auf dem Markbein"
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung

Datum:

03/2026

Verkehrslarm - Beurteilungspegel Tag
3m Uber Geldnde

MaBstab:

1:500

Geob w.lgl-bw.de),

Anlage:

2.1




Legende

- Hauptgebaude
D Baugrenze
|:| Nebengebdude
I__.I Plangebiet

Emissionslinie

Beurteilungspege
Tag in dB(A):

<=55
55 < <= 59
59 < I <= 64
64 < -

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Geob w.lgl-bw.de),

Auftraggeber: Proj.-Nr:

Gitta und Joachim Rueb FWT0000806
Poeiter 2 Anderung "Auf dem Markbein" Datum:

Schalltechnische Untersuchung 03/2026
Ptz Verkehrslarm - Beurteilungspegel Tag Ma"“abi 500

6m Uber Geldande )

Anlage:

2.2




Legende

- Hauptgebaude
D Baugrenze
|:| Nebengebdude
I__.I Plangebiet

Emissionslinie

Beurteilungspege
Tag in dB(A):

<=55
55 < <= 59
59 < I <= 64
64 < -

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| pianbezx
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

FI CH TNER Gitta und Joachim Rueb

Proj.-Nr:

FWT0000806

WATER & TRANSPORTATION Projektbez: 2 Anderung "Auf dem Markbein"
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung

Datum:

03/2026

Verkehrslarm - Beurteilungspegel Tag
9m Uber Geldnde

MaBstab:

1:500

Geob w.lgl-bw.de),

Anlage:

2.3




Anlage 3  Beurteilungspegel
Plangebiet Nacht
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Legende

- Hauptgebaude
D Baugrenze
|:| Nebengebdude

I__.I Plangebiet

Emissionslinie

Beurteilungspege
Nacht in dB(A):

<= 45
45 < <= 49
49 < [ <= 54
54 < Geob w.lgl-bw.de),
Auftraggeber: Proj.-Nr: .
F I CH T N E R Gitta und Joachim Rueb FWT0000806 | Anlage:
WATER & TRANSPORTATION | prjektoez: 5 Anderung "Auf dem Markbein" Datum:
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung 03/2026 3.1
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| pianbez . . MaBstab: °
+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de Verkehrslarm - Beurteilungspegel Nacht 1:500
3m Uber Geldnde :




Legende

- Hauptgebaude
D Baugrenze
|:| Nebengebdude
I__.I Plangebiet

Emissionslinie

Beurteilungspege
Nacht in dB(A):

<= 45
45 < <= 49
49 < [ <= 54

54 < [N

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Proj.-Nr:

Gitta und Joachim Rueb FWT0000806
Poeiter 2 Anderung "Auf dem Markbein" patum:

Schalltechnische Untersuchung 03/2026
Fetet - Verkehrslarm - Beurteilungspegel Nacht Ma"“abi 500

6m Uber Geldande

Geob w.lgl-bw.de),

Anlage:

3.2




Legende

- Hauptgebaude
D Baugrenze
|:| Nebengebdude
I__.I Plangebiet

Emissionslinie

Beurteilungspege
Nacht in dB(A):

<= 45
45 < <= 49
49 < [ <= 54

54 < [N

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Geob w.lgl-bw.de),

Auftraggeber: Proj.-Nr:

Gitta und Joachim Rueb FWT0000806
Poeiter 2 Anderung "Auf dem Markbein" Datum:

Schalltechnische Untersuchung 03/2026
Perber Verkehrslarm - Beurteilungspegel Nacht Ma"“abi 500

9m Uber Geldande )

Anlage:

3.3




Anlage 4 AuBenlarmpegel nach DIN
4109-2:2018-01 Tag
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61
62
63
64
65
66
67
68
69
70

Legende

- Hauptgebaude
D Baugrenze
|:| Nebengebaude
I__l Plangebiet

Emissionslinie

AuRenlarmpegel in dB(A).

Bl <-61
<M <=62
< <= 63
<= 64
<= 65
<= 66
<= 67
<= 68
< <= 69
< -<: 70
<

AN NN NN

Geob w.lgl-bw.de),

FI CH T N E R Gitta und Joachim Rueb FWT0000806 Anlage:

WATER & TRANSPORTATION Jeoecvez 5 Apderung "Auf dem Markbein® patum:

Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung 03/2026 4.1
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| pianbezx .. . MaBstab: .
+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner de AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 1-500

Auftraggeber: Proj.-Nr:

Tag - 3m Uber Geldnde




61
62
63
64
65
66
67
68
69
70

Legende

- Hauptgebaude
D Baugrenze
|:| Nebengebaude
I__l Plangebiet

Emissionslinie

AuRenlarmpegel in dB(A).

Bl <-61
<M <=62
< <= 63
<= 64
<= 65
<= 66
<= 67
<= 68
< <= 69
< -<: 70
<

AN NN NN

Geob w.lgl-bw.de),

FI CH T N E R Gitta und Joachim Rueb FWT0000806 Anlage:

WATER & TRANSPORTATION Jeoecvez 5 Apderung "Auf dem Markbein® patum:

Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung 03/2026 4.2
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| pianbezx .. . MaBstab: .
+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner de AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 1-500

Auftraggeber: Proj.-Nr:

Tag - 6m Uber Geldnde




61
62
63
64
65
66
67
68
69
70

Legende

- Hauptgebaude
D Baugrenze
|:| Nebengebaude
I__l Plangebiet

Emissionslinie

AuRenlarmpegel in dB(A).

Bl <-61
<M <=62
< <= 63
<= 64
<= 65
<= 66
<= 67
<= 68
< <= 69
< -<: 70
<

AN NN NN

Geob w.lgl-bw.de),

FI CH T N E R Gitta und Joachim Rueb FWT0000806 Anlage:

WATER & TRANSPORTATION Jeoecvez 5 Apderung "Auf dem Markbein® patum:

Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung 03/2026 43
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| pianbezx .. . MaBstab: .
+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner de AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 1-500

Auftraggeber: Proj.-Nr:

Tag - 9m Uber Geldnde




Anlage 5 AuBenlarmpegel nach DIN
4109-2:2018-01 Nacht
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61
62
63
64
65
66
67
68
69
70

Legende

- Hauptgebaude
D Baugrenze
|:| Nebengebaude
I__l Plangebiet

— Emissionslinie

AuRenlarmpegel in dB(A).

Bl <-61
<M <=62
< <= 63
<= 64
<= 65
<= 66
<= 67
<[ <=68
< [ <= 69
<-<:70
<

AN N NN

Geob w.lgl-bw.de),

LinnéstraBe 5 -
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

FI CH T N E R Gitta und Joachim Rueb FWT0000806 Anlage:

WATER & TRANSPORTATION | ¢rojekioez 5 Anderung "Auf dem Markbein" Datum:

Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung
79110 Freiburg | panbez

Auftraggeber: Proj.-Nr:

03/2026

: |
AuBenldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 | "> 5

Nacht - 3m iiber Geldnde 1:500




61
62
63
64
65
66
67
68
69
70

Legende

- Hauptgebaude
D Baugrenze
|:| Nebengebaude
I__l Plangebiet

— Emissionslinie

AuRenlarmpegel in dB(A).

Bl <-61
<M <=62
< <= 63
<= 64
<= 65
<= 66
<= 67
<[ <=68
< [ <= 69
<-<:70
<

AN N NN

Geob w.lgl-bw.de),

LinnéstraBe 5 -
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

F I C H T N E R Gitta und Joachim Rueb FWT0000806 Anlage:

WATER & TRANSPORTATION | ¢rojekioez 5 Anderung "Auf dem Markbein" Datum:

Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung
79110 Freiburg | panbez

Auftraggeber: Proj.-Nr:

03/2026

: 2
AuBenldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 | "> 5

Nacht - 6m iiber Gelidnde 1:500




Legende

- Hauptgebaude
D Baugrenze
|:| Nebengebaude
I__l Plangebiet

— Emissionslinie

AuRenlarmpegel in dB(A).

Bl <-61
61 < [l <= 62
62 < M <= 63
63 <= 64
64 <= 65
65 <= 66
66 <= 67
67 < [l <= 68
68 < I <= 69
69 < [ <= 70
70 < N

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

AN N NN

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Geob w.lgl-bw.de),

Auftraggeber: Proj.-Nr:
Gitta und Joachim Rueb FWT0000806
Poeiter 2 Anderung "Auf dem Markbein" Datum:
Schalltechnische Untersuchung 03/2026
Pt AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 MaBs‘abi 500
Nacht - 9m Uber Geldande ’

Anlage:

5.3
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