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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Neuenburg am Rhein plant, aufgrund der grof3en Nachfrage nach Gewerbe- und
Industrieflachen auf der einen Seite und der sehr knappen Verfligbarkeit geeigneter Flachen
auf der anderen Seite, einen Bebauungsplan aufzustellen. An der ,Hans-Buck-StraRe” soll
das bestehende Gewerbegebiet nach Osten bzw. nach Siden erweitert und
planungsrechtlich fir eine gewerbliche Bebauung vorbereitet werden.

Dabei sollen insbesondere folgende Aspekte berlicksichtigt werden:

B Sicherung einer stadtebaulichen und gestalterisch vertraglichen Erweiterung des
bestehenden Gewerbegebietes

B Schaffung von Arbeitsplatzen
#  Beachtung naturschutz- und artenschutzrechtlicher Belange

B Sicherung eines vertraglichen Gewerbegebietes unter Berlicksichtigung
immissionsschutzrechtlicher und verkehrlicher Belange

Das bisher unbebaute Plangebiet (Flst. Nr. 4560/41) mit einer GréRe von ca. 6,47 ha'
schlie3t nordlich an das Grundstick der ,Rheinmetall Waffe Munition GmbH” (FIst. Nr.
4560/40) an. Im Osten bilden landwirtschaftlich und kleingartnerisch genutzte Flachen die
Grenze. Sidlich befindet sich der durch einen Wirtschaftsweg (Flst. Nr. 4560/19) vom
1.

Plangebiet getrennte Campingplatz ,Campingpark Gugel”. Im Westen verlauft unmittelbar

angrenzend die Hans-Buck-StralRe (Flst. Nr. 4560/26). Auf der anderen StraRenseite der
Hans-Buck-StralRe befinden sich weitere Gewerbebetriebe wie die K&U Béackerei, Plasma
Electronic, AZO LIQUIDS und IVENTION2GO Leisinger.

Abbildung 1: Lage des Plangebiets im Luftbild (genordet, ohne Mal3stab; Quelle: Geoportal LUBW,
Stand Juli 2021)

' Das Plangebiet von 6,47 ha Gesamtfliche untergliedert sich in 5,09 ha Bruttobaulandfliche und 1,38 ha
Ausgleichsflachen fur den Artenschutz.
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Im vorliegenden Gutachten wird das zukilinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen
hinsichtlich der geplanten Gewerbe- und Industrieflichenausweisung untersucht und
bewertet. Fir den Bebauungsplan sollen die Moglichkeiten und Potenziale des Plangebietes
festgestellt werden, um eine hinreichende Konkretisierung der ansiedlungsféhigen
Nutzungsarten zu erhalten.

2 Verkehrsanalyse 2022

Zur Ermittlung des heute vorhandenen Verkehrsaufkommens wurde am Dienstag, dem
26.04.2022 an den wesentlichen Knoten im Umfeld des Bebauungsplangebietes der Verkehr
Uber 24 Stunden gezéhlt. Der Umfang der Erhebungen des normalwerktéaglichen
Verkehrsaufkommens DTVw) ist im Zahlstellenplan (Anlage 1) abgebildet.

Ublicherweise sind Verkehrszahlungen im unbeeinflussten StraRennetz, d.h. ohne
Baustellen, Umleitungen, Sperrungen oder besondere regionale Ereignisse durchzufiihren.
Nach Abstimmung mit der Stadtverwaltung wurde fir die Zahlung in Neuenburg
vorausgesetzt, dass die Rheinbrlicke wieder fir den Verkehr freigegeben und die unmittelbar
im Anschluss daran geplante Sperrung der BundesstraRe 3 noch nicht eingerichtet ist. Um
diese wesentlichen Randbedingungen zu erflllen, blieb nach Abstimmungen mit der
Raumschaft und den beteiligten StralRenbaulasttragern lediglich ein kurzes Zeitfenster von
einer Woche (KW 17-2022) zur Durchfiihrung der Verkehrszahlungen.

Die in dieser Woche nicht zu umgehenden Beeinflussungen des Verkehrsgeschehens wurden
in Abstimmung mit dem AG und der Stadt Neuenburg wie folgt bewertet:

# Sperrung L 134 Ortsdurchfahrt Zienken: die Auswirkungen sidlich des
Verknipfungspunktes der L 134 mit der B 378 und der Westtangente auf das
nachgeordnete StralRennetz in Neuenburg, insbesondere auf die Hans-Buck-Stral3e,
werden als relativ gering eingestuft.

# Parkhaus/halbseitige Sperrung Kronenrain: Das Parkhaus am Kronenrain befindet sich
noch im Bau. Aufgrund der Baustelle ist die nordliche Fahrspur des Kronenrain
gesperrt, d. h. es kann nicht vom Kronenrain in den (neuen) Kreisverkehr eingefahren
werden. Die Gegenrichtung vom Kreisverkehr in den Kronenrain ist befahrbar. Die
durch die Sperrung erzeugte Asymmetrie der Verkehrsverhaltnisse an den Zahlknoten
wird im Rahmen der Verkehrsuntersuchung bereinigt.

e Landesgartenschau: im Zeitraum vom 22. April bis 03. Oktober findet die
Landesgartenschau 2022 in Neuenburg am Rhein statt. Das dadurch zuséatzlich zu
erwartende Verkehrsaufkommen dirfte auf die Hans-Buck-StraBe nur von
untergeordneter Bedeutung sein. Auf den Zahlknoten K3 mit K6 ist, gegenliiber dem
Zeitraum ohne Landesgartenschau, mit einem hoheren Verkehrsaufkommen
auszugehen, was in Bezug auf die Bewertung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit als
~Worst-Case-Szenario” betrachtet werden kann.

2.1 Knotenpunktzédhlungen

Die Kraftfahrzeuge wurden mittels Videokamera getrennt nach Abbiegebeziehungen,
unterteilt in 15 Minuten-Intervalle und unterschieden nach den Verkehrsmitteln Rad, Krad,
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Pkw, Bus, Lkw < 3,5 t, Lkw > 3,6t sowie Lastziige und landwirtschaftliche Fahrzeuge
erfasst®>. Eine Ubersicht der Zahlergebnisse ist in Anlage 2.1 fir den Gesamtverkehr in
Kfz/24h und in Anlage 2.2 fiir den darin enthaltenen Schwerverkehr in SVfz/24h dargestellt.
Der Anlage 2.3 kann die Auswertung des Radverkehrs (iber 24h entnommen werden.

Die =zeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens Uber den Tag (Tagespegel) ist in
Anlage 2.4 ff. fir ausgewahlte Querschnitte ersichtlich.

Aus dem Zahlknoten K 1 ergibt sich fir den Querschnitt der Hans-Buck-StraRe ein
Verkehrsaufkommen von 2.402 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 282 SV{z/24h
bzw. 11,7 %. Fur den Querschnitt der FreudenbergstraBe ergibt sich ein
Verkehrsaufkommen von 1.482 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 195 SVfz/24h
bzw. 13,2 %.

Bis auf die Fahrtbeziehungen Rudolf-Diesel-StralRe / Gottlieb-Daimler-StraBe sind die
Verkehrsbeziehungen im Zahlknoten K 1 annahernd symmetrisch.

Auffallige Asymmetrie am Zahlknoten K 1:

B R.-Diesel-StraRe - G.-Daimler-StralRe 2.511 Kfz/24h

B G.-Daimler-StraRe = R.-Diesel-Stral3e 1.019 Kfz/24h
Diese Asymmetrie wird auch im noérdlich gelegenen Zahlknoten K 2 fiir die Fahrtbeziehungen
FischerstralRe / Gottlieb-Daimler-StraRe (Nord) gezahlt und zeigt damit die Auswirkungen der
durch die halbseitige Sperrung des Kronenrain verdrangten Verkehre auf diese Kontenpunkte.
Auffallige Asymmetrie am Zahlknoten K 2:

B FischerstraRe = G.-Daimler-StralRe (N) 1.986 Kfz/24h
B G.-Daimler-Straf3e (N) > FischerstralRe 214 Kfz/24h

2.2 Analyse-Nullfall 2022

Wird unterstellt, dass diese auffalligen Asymmetrien durch Umleitungsverkehre aufgrund der
halbseitigen Sperrung des Kronenrain verursacht werden, kénnen diese unter Annahme von
jeweils symmetrischen Verkehrsbeziehungen in beiden Knotenunkten ,bereinigt” werden:

Bereinigte Asymmetrie am Zahlknoten K 1:
B R.-Diesel-StraRe > G.-Daimler-StralRe 2611 Kfzf24h 1.019 Kfz/24h
B G.-Daimler-StraRe - R.-Diesel-StralRe 1.019 Kfz/24h
Bereinigte Asymmetrie am Zahlknoten K 2:

B FischerstraRe = G.-Daimler-StraRe (N) 1986 Kfz/24h 214 Kfz/24h
e G.-Daimler-StraRe (N) = Fischerstrale 214 Kfz/24h

2 Durchfiihrung und Auswertung der automatisierten Knotenzéhlungen durch die Firma Messtechnik Mehl GmbH,
Teichtor 4, 34466 Wolfhagen.
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Am Zahlknoten K 4 wird die gesperrte Ausfahrt aus dem Kronenrain ebenfalls unter der
Annahme von symmetrischen Verkehrsbeziehungen® ,erganzt”:

Ergénzte Verkehrsbeziehungen am K 4:

B  Kronenrain > B 378 (Ost) O Kfz/24h 184 Kfz/24h
B Kronenrain 2> Am Wuhrloch O-Kfz/24h 569 Kfz/24h
e Kronenrain > B 378 (West) O Kfz/24h 4.479 Kfz/24h

Aus dieser ,Bereinigung” an den Zahlknoten K 1 und K 2 sowie der ,Ergdnzung” am
Zahlknoten K 4 ergeben sich ebenfalls gednderte Verkehrsbeziehungen am Zahlknoten K 3.
Von der Umleitung durch die halbseitige Sperrung des Kronenrain sind die beiden Zahlknoten
K5 und K6 nicht mehr betroffen, hier ergeben sich gegeniiber der Zahlung keine
Anderungen.

Die entsprechend korrigierten Verkehrsaufkommen in den Knotenpunkten K 1, K 2, K 3 und
K 4 sind in Anlage 2.9 fir den Gesamtverkehr Uber 24h dokumentiert. Fir die weiteren
verkehrstechnischen Betrachtungen wird von diesem, um die halbseitige Sperrung des
Kronenrain bereinigtem, normalwerktaglichen Verkehrsaufkommen DTVw ausgegangen. Fur
den Schwerverkehr werden die SV-Anteile aus der Verkehrszéhlung Gbernommen.

Ohne Hilfe eines Verkehrsmodells kann diese ,Bereinigung” lediglich eine N&herung
darstellen, die allerdings durchaus geeignet erscheint, um die Verkehrsverhaltnisse zwischen
dem Umgriff des Bebauungsplanes an der Hans-Buck-Strafl3e und der BAB A5 zu bewerten.

Aus der Summe der Ein- und Ausfahrten der einzelnen Knotenpunktdste ldsst sich das
Verkehrsaufkommen der jeweiligen Stralenziige im Querschnitt ableiten. Die nachstehenden
Querschnittswerte beschreiben das gerundete Verkehrsaufkommen am Zahlknoten K 1:

B G.-Daimler-StralRe 6100 Kfz24h 4.600 Kfz/24h / 14 % SV-Anteil
B R.-Diesel-StralRe 4.100 Kfz/24h 3.200 Kfz/24h / 10 % SV-Anteil
B Hans-Buck-Strale 2.400 Kfz/24h / 12 % SV-Anteil
B Freudenbergstralle 1.500 Kfz/24h / 13 % SV-Anteil

2.3 Plausibilisierung

Zur Plausibilisierung der Erhebungsdaten wird auf die Ergebnisse der im Umfeld der
Knotenpunktzadhlungen gelegenen Dauerzédhlstelle ,Neuenburg Rheinbricke” (8051) der
Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt)* zuriickgegriffen.

Fir diese im Zuge der BundesstraRe 378 westlich des Zahlknotens K 6 gelegene Zahlstelle
wird fir das Jahr 2021 (Ergebnisse flr das Jahr 2022 stehen noch nicht zur Verfligung) eine

3 Diese Annahme wird plausibilisiert durch die Ergebnisse der im Auftrag des RP Freiburg im Zusammenhang mit
der BaumaRRnahme ,BAB A 5 Mullheim/Neuenburg und Knoten Wuhrloch” durch Fichtner Water & Transportation
GmbH am 15.05.2014 durchgefihrten Verkehrszahlungen /1/. Dort wurden an der Kreuzung B 378 / Kronenrain
/ Am Wuhrloch anndhernd symmetrische Verkehrsverhéltnisse vorgefunden.

* https://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v2-verkehrszaehlung/Aktuell
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gezahlte Verkehrsmenge DTVw von 5.915 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von
337 SVfz/24h bzw. 5,7 % ausgewiesen.

Zum Vergleich wird der Querschnitt der B 378 aus der Knotenpunktzdhlung 2022 am
Zahlknoten K 6 herangezogen: daraus ergibt sich eine gezahlte Verkehrsmenge DTVw von
6.914 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 269 SVfz/24h bzw. 3,9 %.

Im Vergleich der beiden Datensatze hinsichtlich ihrer GréRenordnung erscheinen die
Ergebnisse der 2022 durchgefiihrten Knotenpunktzahlung plausibel.

Auch ein Abgleich mit den Ergebnissen der Verkehrszdhlung vom Donnerstag, dem
15.05.2014 aus /1/ lasst plausible Ergebnisse erkennen.

3 Verkehrsprognose 2035

3.1 Prognose-Nulifall 2035

Zur Abschatzung der allgemein zu erwartenden Verkehrsentwicklung wird auf die Prognose
der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen zum Bundesverkehrswegeplan 2030
zurlickgegriffen. Daraus ergibt sich fir den Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald im
Zeitraum von 2022 (Analyse) bis 2035 (Prognosehorizont) eine extrapolierte, allgemein zu
erwartende Verkehrszunahme von 8 % im Leicht- und 14 % im Schwerverkehr:

B Breisgau-Hochschwarzwald (2010 - 2030) LV +20% SV +34 %
B Breisgau-Hochschwarzwald (2022 - 2035) LV + 8% SV +14 %

Entsprechend dieser pauschalen Prognoseanséatze ist an den bereits im Analyse-Nullfall 2022
genannten Querschnitten am Zahlknoten K 1 mit folgendem kiinftigen Verkehrsaufkommen

zu rechnen:
e G.-Daimler-StralRe 5.000 Kfz/24h / 15 % SV-Anteil
B R.-Diesel-StralRe 3.500 Kfz/24h / 11 % SV-Anteil
®#  Hans-Buck-Strale 2.600 Kfz/24h / 12 % SV-Anteil
B Freudenbergstralle 1.600 Kfz/24h / 14 % SV-Anteil

3.2 Abschatzung Neuverkehrsaufkommen
a) Abschéatzung liber die Verkehrsanalyse

Am Zahlknoten K 1 kommt Uber die beiden Querschnitte Hans-Buck-StraRe und
FreudenbergstralRe mit rund 3.900 Kfz/24h bzw. 480 SVfz/24h die ErschlieBung von rund
45 ha bestehender gewerblicher Bauflachen zusammen. Daraus kann ein téagliches
Verkehrsaufkommen von rund 87 Kfz/ha bzw. 11 SVfz/ha abgeleitet werden.

Am Zahlknoten K 2 kommt Uber die beiden Querschnitte Gottlieb-Daimler-StraRe (Sid) und
FischerstraRe (West) mit rund 7.200 Kfz/24h bzw. 980 SVfz/24h die ErschlieBung von rund
80 ha bestehender gewerblicher Bauflachen zusammen Daraus kann ein téagliches
Verkehrsaufkommen von rund 90 Kfz/ha bzw. 13 SVfz/ha abgeleitet werden.

Neuenburg, Bauleitplanverfahren ,Hans-Buck-Stralze” 41535-14-12-2022
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Unter der Annahme, dass die 80 ha beziiglich des Gewerbemixes reprasentativer sind,
ergeben sich aus diesem Analogieschluss fir die 5,09 ha des Bebauungsplanes ein
Verkehrsaufkommen von rund 460 Kfz/24h bzw. 70 SVfz/24h im Querschnitt.

b) Abschatzung nach Dr. Bosserhoff

Unter Berlicksichtigung der Ansdtze nach Dr. Bosserhoff /5/ ergibt sich fir 5,09 ha®
Bruttobauland bei allgemeiner gewerblicher Nutzung ein Neuverkehrsaufkommen im
Leichtverkehr von minimal 340 bis maximal 1.430 Kfz/24h bzw. im Schwerverkehr von
minimal 150 bis maximal 760 SVfz/24h im Querschnitt. Ein entsprechendes mittleres
Szenario kommt auf ein Neuverkehrsaufkommen von rund 880 Leichtverkehrsfahrten/24h
und rund 460 Schwerverkehrsfahrten/24h.

Die Ansatze zur Abschatzung des Neuverkehrsaufkommens nach Dr. Bosserhoff sind in
Anlage 3 dokumentiert.

c) Abschatzung Schwerverkehr tber Projektvergleich

FUr die Abschéatzung Uber Erfahrungswerte des Projektors werden 28 Ladetore unterstellt.
Erfahrungsgemal kénnen wéhrend des Tageszeitraums (06:00 bis 22:00 Uhr) innerhalb einer
Stunde maximal 60 % der Ladetore bearbeitet werden. Darunter versteht sich die Anfahrt,
das Ent- und Beladen sowie die Abfahrt eines Lkw. Wiirden mehr Lkw gleichzeitig eintreffen,
wirde ein Teil der Fahrzeuge langer an den Docks stehen bleiben und nicht innerhalb einer
Stunde abgewickelt werden kénnen. Fir die Ublichen Tagesschichten (16h) ergeben sich
daraus 269 beginnende Lkw-Fahrten/16h.

Im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) wird von maximal 48 beginnenden Lkw-Fahrten/8h
ausgegangen.

Daraus ergeben sich tber 24 Stunden insgesamt 317 beginnende Lkw-Fahrten (Quell- bzw.
Zielverkehr) und 634 Lkw-Fahrten im Querschnitt.

d) Zusammenfassung Abschatzung Neuverkehrsaufkommen

Das aus a) Uber einen Analogieschluss aus der Verkehrsanalyse abgeschatzte
Verkehrsaufkommen wird als minimaler Ansatz betrachtet und flir die weiteren
Berechnungen nicht herangezogen.

Fir den Leichtverkehr werden die nach b) im mittleren Szenario abgeschatzten 440
beginnenden und 440 endenden LV-Fahrten/24h fir die weiteren Berechnungen
herangezogen. Fir den Schwerverkehr werden die nach c¢) im maximalen Szenario
abgeschatzten und aufgerundeten 320 beginnenden und 320 endenden Lkw-Fahrten/24h
herangezogen.

® Nach aktuellsten Planungen (Stand: 07.12.2022) reduziert sich die Flache von 5,09 ha auf 4,77 ha. Die
flachenbasierte Berechnung des Neuverkehrs nach Dr. Bosserhoff wird nicht erneut vorgenommen, da sich eine
Reduzierung der Flache ebenfalls reduzierend auf den Neuverkehr auswirkt, sodass die Berechnung mit 5,09 ha
einen Worst-Case darstellt.

Neuenburg, Bauleitplanverfahren ,Hans-Buck-Stralze” 41535-14-12-2022
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Fir den Prognose-Planfall 2035 wird demnach folgendes, werktéagliches
Neuverkehrsaufkommen Uber 24 Stunden von und zum Bebauungsplangebiet unterstellt:

B Leichtverkehr: 880 Leichtverkehrsfahrten/24h (440 im Quell- und Zielverkehr)
B Schwerverkehr: 640 Schwerverkehrsfahrten/24h (320 im Quell- und Zielverkehr)
B GESAMT: 1.520 Gesamtfahrten/24h (760 im Quell- und Zielverkehr)

Das angesetzte Schwerverkehrsaufkommen von 640 SVfz/24h stellt damit einen
prognostischen SV-Anteil von rund 42 % dar und kann als ,Worst-Case-Szenario” in Bezug
auf die gewerbliche Nutzung bewertet werden.

3.3 Prognose-Planfall 2035

Das fir das Bebauungsplangebiet ,Hans-Buck-StralRe” abgeschatzte, normalwerktégliche
Neuverkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr von rund 1.520 Kfz/24h wird mit
dem aus der allgemeinen Prognose bis 2035 zu erwartenden Verkehrsaufkommen des
Prognose-Nullfall 2035 Uberlagert. Das Ergebnis wird als Prognose-Planfall 2035 bezeichnet.

Es wird unterstellt, dass das vorhabenbezogene Neuverkehrsaufkommen ausschlieRlich von
und nach Norden orientiert ist. Fir den Abschnitt der Hans-Buck-StralRe stdlich der
Anbindung des Bebauungsplangebietes ergeben sich dadurch keine verkehrlichen
Veranderungen.

Das komplette Quellverkehrsaufkommen des Bebauungsplangebietes von 760 Kfz/24h
erreicht Uber die Hans-Buck-StraBe den Zahlknoten K 1 und wird dort entsprechend den
Ergebnissen der Verkehrsanalyse auf die Gottlieb-Daimler-Stral3e (70 %), die Rudolf-Diesel-
StraRe (26 %) und die FreudenbergstraRe (4 %) verteilt. Das komplette
Zielverkehrsaufkommen von 760 Kfz/24h erreicht die Hans-Buck-Stral3e ebenfalls Giber den
Zahlknoten K 1 und wird dort entsprechend den Ergebnissen der Verkehrsanalyse von der
Gottlieb-Daimler-StraRe (74 %), der Rudolf-Diesel-StraRe (22 %) und der FreudenbergstralRe
(4 %) zusammengefasst. Analog dazu wird an den weiteren Knotenpunkten verfahren.

Entsprechend der pauschalen Prognoseansatze des Prognose-Nullfalls 2035 und des durch
das Bebauungsplangebiet zusatzlich zu erwartenden Neuverkehrsaufkommens ist an den
bereits genannten Querschnitten am Zahlknoten K 1 mit folgendem kinftigen
Verkehrsaufkommen zu rechnen:

B  G.-Daimler-StralRe 6.100 Kfz/24h / 20 % SV-Anteil
B R.-Diesel-Stral3e 3.800 Kfz/24h / 14 % SV-Anteil
#  Hans-Buck-StralRe 4.100 Kfz/24h / 23 % SV-Anteil
e FreudenbergstralRe 1.700 Kfz/24h / 15 % SV-Anteil

Neuenburg, Bauleitplanverfahren ,Hans-Buck-Stralze” 41535-14-12-2022
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4 Bewertung der VerkehrserschlieBung

4.1 Kfz-Verkehrsaufkommen

Das querschnittsbezogene Verkehrsaufkommen im Zuge der Hans-Buck-StraRe ndérdlich der
Anbindung des Bebauungsplangebietes erhoht sich entsprechend der ausgefiihrten
Prognoseansatze wie nachstehend aufgelistet:

e Analyse-Nullfall 2022 2.400 Kfz/24h
B Prognose-Nullfall 2035 2.600 Kfz/24h
B Prognose-Planfall 2035 4.100 Kfz/24h

Fir den Abschnitt der Hans-Buck-StraRe slidlich der Anbindung des Bebauungsplangebietes
ergeben sich durch das Vorhaben keine nennenswerten verkehrlichen Veranderungen.

Das Verkehrsaufkommen der Gottlieb-Daimler-StralRe erhoht sich im Abschnitt zwischen den
Zahlknoten K 1 und K 2 wie folgt:

B Analyse-Nullfall 2022 4.600 bis 5.100 Kfz/24h
e Prognose-Nullfall 2035 5.000 bis 5.500 Kfz/24h
B Prognose-Planfall 2035 6.100 bis 6.600 Kfz/24h

Das Verkehrsaufkommen der Gottlieb-Daimler-StralRe / Westtangente erhéht sich im
Abschnitt zwischen den Zahlknoten K 2 und K 3 wie folgt:

®  Analyse-Nullfall 2022 6.400 bis 7.600 Kfz/24h
B Prognose-Nullfall 2035 7.000 bis 8.300 Kfz/24h
B Prognose-Planfall 2035 8.000 bis 8.200 Kfz/24h

Das Verkehrsaufkommen Am Wuhrloch StralRe erhoht sich im Abschnitt zwischen den
Zahlknoten K 3 und K 4 wie folgt:

®  Analyse-Nullfall 2022 9.100 Kfz/24h
B Prognose-Nullfall 2035 9.900 Kfz/24h
B Prognose-Planfall 2035 10.600 Kfz/24h

Spatestens am Zahlknoten K 4 spielt das Neuverkehrsaufkommen des
Bebauungsplangebietes gegeniiber dem  Verkehrsaufkommen des klassifizierten
StralBennetzes nur noch eine untergeordnete Rolle.

Zur Beurteilung des ermittelten Verkehrsaufkommens werden die von der
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) herausgegebenen
»Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral3en, Ausgabe 2006” (RASt 06) /2/ herangezogen.
Darin wird fir unterschiedliche Querschnitte unter anderem ein entwurfsprdgender
Nutzungsanspruch in Abhéangigkeit der Kraftfahrzeugverkehrsstarke zur Spitzenstunde
definiert.
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Tabelle 1: Querschnitte und Kfz-Verkehrsstarken nach RASt 06

Charakterisierung von Kfz/h bis Kfz/h  |Spitzenstunde| von Kfz/24h bis Kfz/24h
Wohnweg 0 150 12% 0 1.300
WohnstraRe 0 400 12% 0 3.300
Sammelstrale 400 800 12% 3.300 6.700
Quartierstralle 400 1.000 10% 4.000 10.000
Dorfliche Hauptstralle 200 1.000 10% 2.000 10.000
Ortliche EinfahrtsstraRe 400 1.800 10% 4.000 18.000
Ortliche GeschaftsstraRe 400 2.600 10% 4.000 26.000
HauptgeschéftsstralRe 800 2.600 10% 8.000 26.000
Gewerbestralle 400 1.800 12% 3.300 15.000
Industriestrale 800 2.600 12% 6.700 21.700
Verbindungsstralle 800 2.600 9% 8.900 28.900
Anbaufreie Stralle 800 2.600 9% 8.900 28.900

Die Hans-Buck-Stral3e und im weiteren Verlauf die Gottlieb-Daimler-Strale entsprechen von
der Charakterisierung nach RASt 06 einer GewerbestralRe. Hierfir kénnen aus dem
Regelwerk Ublicher Weise zu erwartende, stindliche Verkehrsmengen direkt entnommen und
daraus Tagesverkehrsmengen zwischen 3.300 und 15.000 Kfz/24h abgeleitet werden.

Die im Analyse-Nullfall 2022 auf dieser ErschlieBungsachse festgestellten Verkehrsmengen
liegen in den Spitzenstunden zwischen 180 und 220 Kfz/h (Hans-Buck-Stra3e) bzw. 510
und 560 Kfz/h (Gottlieb-Daimler-Stral3e Nord). In Bezug auf den Tageszeitraum liegen die
ermittelten Verkehrsmengen mit 2.400 Kfz/24h (Hans-Buck-Stral3e) bis 7.600 Kfz/24h
(Gottlieb-Daimler-StraBe Nord) damit im unteren bzw. mittleren Bereich der fir
Gewerbestraf3en Ublicher Weise zu erwartenden Verkehrsmengen.

Die im Prognose-Planfall 2035 prognostizierten Verkehrsmengen liegen in den
Spitzenstunden zwischen 360 und 400 Kfz/h (Hans-Buck-Straf3e) bzw. 660 und 710 Kfz/h
(Gottlieb-Daimler-StraBe Nord). In Bezug auf den Tageszeitraum erhdhen sich die
Verkehrsmengen auf 4.100 Kfz/24h (Hans-Buck-StralRe) bis 8.200 Kfz/24h (Gottlieb-
Daimler-StralRe Nord) und liegen damit immer noch im unteren bis mittleren Bereich der fir
GewerbestralRen Ublicher Weise zu erwartenden Verkehrsmengen.

Das im Planjahr 2035 im Zuge der ErschlieBungsachse Hans-Buck-StraRe / Gottlieb-Daimler-
StraBe im Querschnitt zu erwartende Verkehrsaufkommen wird damit als ortsiiblich und
gebietsvertraglich bewertet.

4.2 Leistungsféhigkeit Knotenpunkte

Fiur die wesentlichen Verknipfungspunkte des Plangebietes mit dem stadtischen
HauptverkehrsstralRennetz (Zéahlknoten K 1 mit K 3) sowie dem regionalen / liberregionalen
klassifizierten Strallennetz (Zahlknoten K 4 mit K 6) werden fir den Analyse-Nullfall 2022
(heutiges Verkehrsaufkommen), den Prognose-Nullfall 2035 (klinftiges Verkehrsaufkommen
noch ohne Plangebiet) und den Prognose-Planfall 2035 (kiinftiges Verkehrsaufkommen mit
Plangebiet) jeweils die verkehrliche Leistungsféhigkeit nach dem Handbuch fir die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS 2015) Gberprift.
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Bei diesem Verfahren wird als Beurteilungskriterium die mittlere Wartezeit am Knoten (in
Sekunden) fir die maRRgebliche Spitzenstunde berechnet und daraus Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufes von A (vergleichbar der Schulnote ,sehr gut”) bis F (vergleichbar der
Schulnote ,ungeniigend”) abgeleitet.

Tabelle 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 fir Knotenpunkte ohne LSA

Qualitatsstufe B C D E F
mittlere bis 20s bis 30s bis 45s uber 45s =4 =
Wartezeit "spirbar” "sehr hoch" "besonders hoch"
Bevvertung Kapazitatsgrenze Uberlastung

Beim Neubau eines Knotenpunktes ist mindestens die Qualitatsstufe ,D” nachzuweisen.

Fir die bestehenden Knotenpunkte (Zahlknoten K 1 mit K 6) wird flir die aus der
Verkehrszéhlung jeweils ermittelte vormittégliche (VS) und abendliche Spitzendstunde (AS)
die Leistungsfahigkeit berechnet. Grundlage fiir die Berechnung sind Pkw-Einheiten, die aus
der Zusammensetzung des Verkehrsaufkommens ermittelt werden.

4.2.1 Zéahlknoten K 1

An der unsignalisierten Kreuzung Gottlieb-Daimler-Stral3e / Rudolf-Diesel-StralRe / Hans-Buck-
StralRe / FreudenbergstraBe (Zahlknoten K 1) wurde ein, um die Sperrung Kronenrain
bereinigtes, Verkehrsaufkommen von 5.831 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von
12,5 % (730 SVfz/24h) ermittelt.

N 4 e By WO
U e m——

Abbildung 2: Kreuzung G.-Daimler-Str. / R.-Diesel-Str. / H.-Buck-Str. / Freudenbergstral3e /4/

Wahrend der vormittéglichen Spitzenstunde (VS) wurde im Zeitraum von 7:00 bis 8:00 Uhr
mit 478 Kfz/h rund 8,2 % des Tagesverkehrsaufkommens am Knotenpunkt abgewickelt. Der
Anteil des Schwerverkehrs wurde waéahrend dieser Spitzenstunde mit 9,8 % (47 SVfz/h)
ermittelt. Fir die vormittagliche Spitzenstunde ergibt sich daraus ein Verkehrsaufkommen
von 511 Pkw-Einheiten (Pkw-E) und eine sehr gute Gesamt-Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufes (QSV) von ,A”.
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Wahrend der abendlichen Spitzenstunde (AS) im Zeitraum von 16:00 bis 17:00 Uhr betrug
das  Verkehrsaufkommen im Knoten mit 482 Kfz/h  rund 8,3 % des
Tagesverkehrsaufkommens. Der Anteil des Schwerverkehrs wurde wahrend dieser
Spitzenstunde mit 7,1 % (34 SVfz/h) ermittelt. Fiir die abendliche Spitzenstunde ergibt sich
daraus ein Verkehrsaufkommen von 505 Pkw-E und eine ebenfalls sehr gute Gesamt-
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes von ,A”.

Die unsignalisierte Kreuzung Gottlieb-Daimler-Stral3e / Rudolf-Diesel-StralRe / Hans-Buck-
StraRe / FreudenbergstraRe (Zahlknoten K 1) ist im Analyse-Nullfall 2022 zu beiden
Spitzenstunden sehr gut leistungsfahig. Die Eingangsdaten und Ergebnisse der
Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015 sind in Anlage 4 fiir den Analyse-Nullfall
2022 dokumentiert.

Im Prognose-Nullfall 2035 erhéht sich das Verkehrsaufkommen wahrend der vormittéaglichen
Spitzenstunde auf 556 Pkw-E. Es bleibt bei der sehr guten Gesamt-Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufes (QSV) von ,A”. Auch wéahrend der abendlichen Spitzenstunde ergibt sich
bei einem Verkehrsaufkommen von 550 Pkw-E eine sehr gute QSV von ,A”.

Die unsignalisierte Kreuzung Gottlieb-Daimler-Stral3e / Rudolf-Diesel-Stral3e / Hans-Buck-
StraRe / FreudenbergstraRe ist damit auch im Prognose-Nullfall 2035 in beiden
Spitzenstunden sehr gut leistungsfahig. Die Eingangsdaten und Ergebnisse der
Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015 sind in Anlage 5 fliir den Prognose-Nullfall
2035 dokumentiert.

Im Prognose-Planfall 2035 erhoht sich das Verkehrsaufkommen wahrend der vormittaglichen
Spitzenstunde auf 746 Pkw-E. Es bleibt nach wie vor bei der sehr guten Gesamt-
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes (QSV) von ,A”. Auch wéahrend der abendlichen
Spitzenstunde ergibt sich bei einem Verkehrsaufkommen von 741 Pkw-E eine sehr gute QSV
von ,A“.

Die unsignalisierte Kreuzung Gottlieb-Daimler-Stral3e / Rudolf-Diesel-Stral3e / Hans-Buck-
StraRe / FreudenbergstraBe ist damit auch im Prognose-Planfall 2035 in beiden
Spitzenstunden sehr gut leistungsfahig. Die Eingangsdaten und Ergebnisse der
Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015 sind in Anlage 6 fir den Prognose-Planfall
2035 dokumentiert.

4.2.2 Zahlknoten K 2

An der unsignalisierten Kreuzung Gottlieb-Daimler-StraRe / Fischerstral3e (Zahlknoten K 2)
wurde ein, um die Sperrung Kronenrain bereinigtes, Verkehrsaufkommen von 7.358 Kfz/24h
mit einem Schwerverkehrsanteil von 13,3 % (979 SVfz/24h) ermittelt.

Wahrend der vormittaglichen Spitzenstunde (VS) wurde im Zeitraum von 7:00 bis 8:00 Uhr
mit 615 Kfz/h rund 8,4 % des Tagesverkehrsaufkommens am Knotenpunkt abgewickelt. Der
Anteil des Schwerverkehrs wurde wahrend dieser Spitzenstunde mit 10,7 % (66 SVfz/h)
ermittelt. Fir die vormittagliche Spitzenstunde ergibt sich daraus ein Verkehrsaufkommen
von 664 Pkw-Einheiten (Pkw-E) und eine sehr gute Gesamt-Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufes (QSV) von ,A”.
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Abbildung 3: Kreuzung G.-Daimler-Str. / FischerstralRe /4/

Wahrend der abendlichen Spitzenstunde (AS) im Zeitraum von 16:00 bis 17:00 Uhr betrug
das  Verkehrsaufkommen im  Knoten mit 602 Kfz/h rund 8,2 % des
Tagesverkehrsaufkommens. Der Anteil des Schwerverkehrs wurde wahrend dieser
Spitzenstunde mit 7,0 % (42 SVfz/h) ermittelt. Fir die abendliche Spitzenstunde ergibt sich
daraus ein Verkehrsaufkommen von 634 Pkw-E und eine ebenfalls sehr gute Gesamt-
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes von ,A".

Die unsignalisierte Kreuzung Gottlieb-Daimler-StralRe / FischerstralRe (Zahlknoten K 2) ist im
Analyse-Nullfall 2022 zu beiden Spitzenstunden sehr gut leistungsféhig. Die Eingangsdaten
und Ergebnisse der Leistungsféahigkeitsberechnung nach HBS 2015 sind in Anlage 7 fir den
Analyse-Nullfall 2022 dokumentiert.

Im Prognose-Nullfall 2035 erhéht sich das Verkehrsaufkommen wahrend der vormittéaglichen
Spitzenstunde auf 723 Pkw-E. Es bleibt bei der sehr guten Gesamt-Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufes (QSV) von ,A”. Auch wéahrend der abendlichen Spitzenstunde ergibt sich
bei einem Verkehrsaufkommen von 689 Pkw-E eine sehr gute QSV von ,A”.

Die unsignalisierte Kreuzung Gottlieb-Daimler-StraRe / FischerstralRe ist damit auch im
Prognose-Nullfall 2035 in beiden Spitzenstunden sehr gut leistungsfahig. Die Eingangsdaten
und Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnung nach HBS 2015 sind in Anlage 8 firr den
Prognose-Nullfall 2035 dokumentiert.

Im Prognose-Planfall 2035 erhdht sich das Verkehrsaufkommen wéahrend der vormittaglichen
Spitzenstunde auf 857 Pkw-E. Es bleibt nach wie vor bei der sehr guten Gesamt-
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes (QSV) von ,A”. Auch wéahrend der abendlichen
Spitzenstunde ergibt sich bei einem Verkehrsaufkommen von 826 Pkw-E eine sehr gute QSV
von ,A“.

Die unsignalisierte Kreuzung Gottlieb-Daimler-StraRe / FischerstralRe ist damit auch im
Prognose-Planfall 2035 in beiden Spitzenstunden sehr gut leistungsfahig. Die Eingangsdaten
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und Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015 sind in Anlage 9 fir den
Prognose-Planfall 2035 dokumentiert.

4.2.3 Zahlknoten K 3

An der unsignalisierten Einmindung Westtangente / Am Wuhrloch (Zahlknoten K 3) wurde
ein, um die Sperrung Kronenrain bereinigtes, Verkehrsaufkommen von 11.056 Kfz/24h mit
einem Schwerverkehrsanteil von 11,4 % (1.258 SVfz/24h) ermittelt.

Abbildung 4: Einmiindung Westtangente / Am Wuhrloch /4/

Wahrend der vormittéglichen Spitzenstunde (VS) wurde im Zeitraum von 7:00 bis 8:00 Uhr
mit 797 Kfz/h rund 7,2 % des Tagesverkehrsaufkommens am Knotenpunkt abgewickelt. Der
Anteil des Schwerverkehrs wurde wahrend dieser Spitzenstunde mit 11,3 % (90 SVfz/h)
ermittelt. Fir die vormittagliche Spitzenstunde ergibt sich daraus ein Verkehrsaufkommen
von 862 Pkw-Einheiten (Pkw-E) und eine gute Gesamt-Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes
(QSV) von ,B”

Waéhrend der abendlichen Spitzenstunde (AS) im Zeitraum von 16:30 bis 17:30 Uhr betrug
das  Verkehrsaufkommen im  Knoten mit 884 Kfz/h rund 8,0% des
Tagesverkehrsaufkommens. Der Anteil des Schwerverkehrs wurde wahrend dieser
Spitzenstunde mit 6,4 % (57 SVfz/h) ermittelt. Fir die abendliche Spitzenstunde ergeben
sich daraus ein Verkehrsaufkommen von 925 Pkw-E und eine ebenfalls gute Gesamt-
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes von ,B”.

Die unsignalisierte Einmindung Westtangente / Am Wuhrloch (Zahlknoten K 3) ist im
Analyse-Nullfall 2022 zu beiden Spitzenstunden gut leistungsfahig. Bestimmend fir die
Zuordnung zur QSV ist der Linkseinbieger von der Westtangente (Nord) in Am Wuhrloch. Die
Eingangsdaten und Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015 sind in
Anlage 10 fir den Analyse-Nullfall 2022 dokumentiert.
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Im Prognose-Nullfall 2035 erhéht sich das Verkehrsaufkommen wahrend der vormittéaglichen
Spitzenstunde auf 944 Pkw-E. Es bleibt bei der guten Gesamt-Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufes (QSV) von ,B”. Wahrend der abendlichen Spitzenstunde ergibt sich bei
einem Verkehrsaufkommen von 1.001 Pkw-E eine befriedigende QSV von ,C”.

Die unsignalisierte Kreuzung Gottlieb-Daimler-StraRe / Fischerstral3e ist damit auch im
Prognose-Nullfall 2035 in beiden Spitzenstunden gut bzw. befriedigend leistungsfahig. Die
Eingangsdaten und Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015 sind in
Anlage 11 fir den Prognose-Nullfall 2035 dokumentiert.

Im Prognose-Planfall 2035 erhéht sich das Verkehrsaufkommen wéhrend der vormittaglichen
Spitzenstunde auf 1.060 Pkw-E. Es ergibt sich die befriedigende Gesamt-Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufes (QSV) von ,,C”. Wahrend der abendlichen Spitzenstunde ergibt sich bei
einem Verkehrsaufkommen von 1.119 Pkw-E eine ausreichende QSV von ,D”.

Die unsignalisierte Einmindung Westtangente / Am Wuhrloch ist damit auch im Prognose-
Planfall 2035 in beiden Spitzenstunden befriedigend bzw. ausreichend leistungsfahig.
Bestimmend fir die Zuordnung zur QSV ist der Linkseinbieger von der Westtangente (Nord)
in Am Wuhrloch. Fir den Linkseinbieger steht eine rund 100 m lange, gesonderte Fahrspur
zum Aufstellen von rund 17 Pkw-E zur Verfiigung, welche auch die in der abendlichen
Spitzenstunde prognostizierte, maximale Rickstauldnge von 7 Pkw-E (N-95) aufnehmen
kann. Die Eingangsdaten und Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015
sind in Anlage 12 fir den Prognose-Planfall 2035 dokumentiert.

4.2.4 Zahlknoten K 4

Am Kreisverkehrsplatz B 378 / Kronenrain / Am Wuhrloch (Zahlknoten K 4) wurde ein, um
die Sperrung Kronenrain bereinigtes, Verkehrsaufkommen von 28.384 Kfz/24h mit einem
Schwerverkehrsanteil von 7,9 % (2.239 SV{z/24h) ermittelt.

Abbildung 5: Kreisverkehrsplatz B 378 / Kronenrain / Am Wuhrloch /4/
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Wahrend der vormittaglichen Spitzenstunde (VS) wurde im Zeitraum von 7:00 bis 8:00 Uhr
mit 2.196 Kfz/h rund 7,7 % des Tagesverkehrsaufkommens am Knotenpunkt abgewickelt.
Der Anteil des Schwerverkehrs wurde wahrend dieser Spitzenstunde mit 9,0 % (198 SVfz/h)
ermittelt. Fir die vormittagliche Spitzenstunde ergibt sich daraus ein Verkehrsaufkommen
von 2.337 Pkw-Einheiten (Pkw-E) und eine gute Gesamt-Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufes
(QSV) von ,B”.

Wahrend der abendlichen Spitzenstunde (AS) im Zeitraum von 16:30 bis 17:30 Uhr betrug
das Verkehrsaufkommen im Knoten mit 2.533 Kfz/h rund 8,9 % des
Tagesverkehrsaufkommens. Der Anteil des Schwerverkehrs wurde wahrend dieser
Spitzenstunde mit 3,6 % (90 SVfz/h) ermittelt. Flir die abendliche Spitzenstunde ergeben
sich daraus ein Verkehrsaufkommen von 2.593 Pkw-E und eine ebenfalls gute Gesamt-
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes von ,B”.

Der mit zwei Bypéassen ausgestattete Kreisverkehrsplatz B 378 / Kronenrain / Am Wuhrloch
(Zahlknoten K 4) ist im Analyse-Nullfall 2022 zu beiden Spitzenstunden gut leistungsfahig.
Die Eingangsdaten und Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015 sind
in Anlage 13 fir den Analyse-Nullfall 2022 dokumentiert.

Im Prognose-Nullfall 2035 erh6ht sich das Verkehrsaufkommen wahrend der vormittéglichen
Spitzenstunde auf 2.549 Pkw-E. Daraus ergibt sich die befriedigende Gesamt-Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufes (QSV) von ,C”. Wahrend der abendlichen Spitzenstunde ergibt sich
bei einem Verkehrsaufkommen von 2.812 Pkw-E eine immer noch gute QSV von ,B”.

Der Kreisverkehrsplatz B 378 / Kronenrain / Am Wuhrloch ist damit auch im Prognose-Nullfall
2035 in beiden Spitzenstunden befriedigend bzw. gut leistungsféhig. Die Eingangsdaten und
Ergebnisse der Leistungsféahigkeitsberechnung nach HBS 2015 sind in Anlage 14 fiir den
Prognose-Nullfall 2035 dokumentiert.

Im Prognose-Planfall 2035 erhéht sich das Verkehrsaufkommen wéahrend der vormittaglichen
Spitzenstunde auf 2.636 Pkw-E. Es bleibt bei der befriedigenden Gesamt-Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufes (QSV) von ,C*“. Wahrend der abendlichen Spitzenstunde ergibt sich bei
einem Verkehrsaufkommen von 2.898 Pkw-E eine ebenfalls befriedigende QSV von ,C”.

Der Kreisverkehrsplatz B 378 / Kronenrain / Am Wuhrloch ist damit auch im Prognose-
Planfall 2035 in beiden Spitzenstunden befriedigend leistungsféhig. Die Eingangsdaten und
Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015 sind in Anlage 15 fiir den
Prognose-Planfall 2035 dokumentiert.

4.2.5 Zahlknoten K b5

Am Kreisverkehrsplatz B 378 / Rampe BAB A 5 (Ost) (Zahlknoten K 5) wurde am Zahltag ein
Verkehrsaufkommen von 25.697 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 8,5 %
(2.174 SVfz/24h) ermittelt.

Waéhrend der vormittaglichen Spitzenstunde (VS) wurde im Zeitraum von 7:00 bis 8:00 Uhr
mit 2.058 Kfz/h rund 8,0 % des Tagesverkehrsaufkommens am Knotenpunkt abgewickelt.
Der Anteil des Schwerverkehrs wurde wahrend dieser Spitzenstunde mit 9,0 % (186 SVfz/h)
ermittelt. Fir die vormittagliche Spitzenstunde ergibt sich daraus ein Verkehrsaufkommen
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von 2.184 Pkw-Einheiten (Pkw-E) und eine befriedigende Gesamt-Qualitdtsstufe des
Verkehrsablaufes (QSV) von ,C*.

Abbildung 6: Kreisverkehrsplatz B 378 / Rampe BAB A5 (Ost) /4/

Waéhrend der abendlichen Spitzenstunde (AS) im Zeitraum von 16:30 bis 17:30 Uhr betrug
das Verkehrsaufkommen im Knoten mit 2.261 Kfz/h rund 8,8 % des
Tagesverkehrsaufkommens. Der Anteil des Schwerverkehrs wurde wahrend dieser
Spitzenstunde mit 3,9 % (89 SVfz/h) ermittelt. Fir die abendliche Spitzenstunde ergibt sich
daraus ein Verkehrsaufkommen von 2.315 Pkw-E und eine gute Gesamt-Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufes von ,B”.

Der mit einem Bypass ausgestattete Kreisverkehrsplatz B 378 / Rampe BAB A 5 (Ost)
(Zahlknoten K 5) ist im Analyse-Nullfall 2022 zu beiden Spitzenstunden befriedigend bzw.
gut leistungsfahig. Die Eingangsdaten und Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnung
nach HBS 2015 sind in Anlage 16 fir den Analyse-Nullfall 2022 dokumentiert.

Im Prognose-Nullfall 2035 erhéht sich das Verkehrsaufkommen wahrend der vormittéaglichen
Spitzenstunde auf 2.335 Pkw-E. Es ergibt sich die ausreichende Gesamt-Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufes (QSV) von ,D”. Malgebend fir diese QSV ist die Zufahrt B 378 West -
bei einer Rickstauldange von 120 m (L-95, 20 Pkw-E) ist kein Rickstau in den benachbarten
Kreisverkehr (Abstand ca. 290 m) zu erwarten.

Auch wahrend der abendlichen Spitzenstunde ergibt sich bei einem Verkehrsaufkommen von
2.516 Pkw-E eine ausreichende QSV von ,D”. MaRgebend fiir diese QSV ist die Zufahrt von
der BAB A5 - bei einer Riickstauldnge von 78 m (L-95, 13 Pkw-E) ist kein Riickstau in die
Ausfadelspur der Bundesautobahn (Rampenldnge ca. 145 m) zu erwarten.

Der Kreisverkehrsplatz B 378 / Rampe BAB A 5 (Ost) ist damit auch im Prognose-Nullfall
2035 in beiden Spitzenstunden ausreichend leistungsfahig. Ein Rickstau in den
benachbarten Kreisverkehr bzw. die BAB Ab ist nicht zu erwarten. Die Eingangsdaten und
Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015 sind in Anlage 17 fir den
Prognose-Nullfall 2035 dokumentiert.
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Im Prognose-Planfall 2035 erhéht sich das Verkehrsaufkommen wahrend der vormittaglichen
Spitzenstunde auf 2.391 Pkw-E. Es bleibt bei der ausreichenden Gesamt-Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufes (QSV) von ,D“. Malgebend fiir diese QSV ist die Zufahrt B 378 West —
bei einer Rickstauldange von 144 m (L-95, 24 Pkw-E) ist kein Rickstau in den benachbarten
Kreisverkehr (Abstand ca. 290 m) zu erwarten.

Auch wéhrend der abendlichen Spitzenstunde ergibt sich bei einem Verkehrsaufkommen von
2.573 Pkw-E eine ausreichende QSV von ,D”. MalRgebend fir diese QSV ist die Zufahrt von
der BAB A5 - bei einer Rickstauldnge von 96 m (L-95, 16 Pkw-E) ist kein Rickstau in die
Ausfadelspur der Bundesautobahn (Rampenlange ca. 145 m) zu erwarten.

Der Kreisverkehrsplatz B 378 / Rampe BAB A 5 (Ost) ist damit auch im Prognose-
Planfall 2035 in beiden Spitzenstunden ausreichend leistungsféhig. Ein Rlckstau in den
benachbarten Kreisverkehr bzw. die BAB Ab ist nicht zu erwarten. Die Eingangsdaten und
Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015 sind in Anlage 18 fir den
Prognose-Planfall 2035 dokumentiert.

4.2.6 Zahlknoten K 6

Am Kreisverkehrsplatz B 378 / Rampe BAB A 5 (West) (Zahlknoten K 65) wurde am Zahltag
ein Verkehrsaufkommen von 16.531 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 8,3 %
(1.378 SVfz/24h) ermittelt.

Abbildung 7: Kreisverkehrsplatz B 378 / Rampe BAB A5 (West) /4/

Wahrend der vormittaglichen Spitzenstunde (VS) wurde im Zeitraum von 7:00 bis 8:00 Uhr
mit 1.344 Kfz/h rund 8,1 % des Tagesverkehrsaufkommens am Knotenpunkt abgewickelt.
Der Anteil des Schwerverkehrs wurde wahrend dieser Spitzenstunde mit 10,4 %
(140 SVfz/h) ermittelt. FUr die vormittdgliche Spitzenstunde ergibt sich daraus ein
Verkehrsaufkommen von 1.443 Pkw-Einheiten (Pkw-E) und eine sehr gute Gesamt-
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes (QSV) von ,A”.
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Wahrend der abendlichen Spitzenstunde (AS) im Zeitraum von 16:30 bis 17:30 Uhr betrug
das  Verkehrsaufkommen im Knoten mit 1.461 Kfz’lh  rund 8,8 % des
Tagesverkehrsaufkommens. Der Anteil des Schwerverkehrs wurde wahrend dieser
Spitzenstunde mit 3,6 % (52 SVfz/h) ermittelt. Fir die abendliche Spitzenstunde ergibt sich
daraus ein Verkehrsaufkommen von 1.495 Pkw-E und eine ebenfalls sehr gute Gesamt-
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes von ,A”.

Der Kreisverkehrsplatz B 378 / Rampe BAB A 5 (West) (Zdhlknoten K 6) ist im Analyse-
Nullfall 2022 zu beiden Spitzenstunden sehr gut leistungsfahig. Die Eingangsdaten und
Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015 sind in Anlage 19 fir den
Analyse-Nullfall 2022 dokumentiert.

Im Prognose-Nullfall 2035 erhdht sich das Verkehrsaufkommen wéahrend der vormittaglichen
Spitzenstunde auf 1.574 Pkw-E. Es bleibt bei der sehr guten Gesamt-Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufes (QSV) von ,A”. Wahrend der abendlichen Spitzenstunde ergibt sich bei
einem Verkehrsaufkommen von 1.615 Pkw-E eine gute QSV von ,B”.

Der Kreisverkehrsplatz B 378 / Rampe BAB A 5 (West) ist damit auch im Prognose-Nullfall
2035 in beiden Spitzenstunden sehr gut bzw. gut leistungsféhig. Die Eingangsdaten und
Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015 sind in Anlage 20 fir den
Prognose-Nullfall 2035 dokumentiert.

Im Prognose-Planfall 2035 erhé6ht sich das Verkehrsaufkommen wahrend der vormittaglichen
Spitzenstunde auf 1.609 Pkw-E. Daraus ergibt sich eine gute Gesamt-Qualitdtsstufe des
Verkehrsablaufes (QSV) von ,B”. Auch wahrend der abendlichen Spitzenstunde ergibt sich
bei einem Verkehrsaufkommen von 1.650 Pkw-E eine gute QSV von ,B”.

Der Kreisverkehrsplatz B 378 / Rampe BAB A 5 (West) ist damit auch im Prognose-
Planfall 2035 in beiden Spitzenstunden gut leistungsfahig. Die Eingangsdaten und Ergebnisse
der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015 sind in Anlage 21 fir den Prognose-
Planfall 2035 dokumentiert.

4.2.7 Zusammenfassung K 1 - K 6

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte K 1 bis K 6 sind in nachstehender
Tabelle zusammengestellt. Daraus kénnen die einzelnen Qualitdtsstufen des
Verkehrsablaufes sowie die Wartezeiten (jeweils des am langsten wartenden Einzelstroms)
far die drei betrachteten Szenarien Analyse-Nullfall 2022, Prognose-Nullfall 2035 und
Prognose-Planfall 2035 entnommen werden.

In allen drei Szenarien sind alle Knotenpunkte mit mindestens der Qualitdtsstufe des
Verkehrsablaufes ,D“ ausreichend leistungsfahig. Das bedeutet, dass im Planjahr 2035 der
Verkehr an allen Knotenpunkten zwischen der ErschlieBung des Bebauungsplangebietes und
der BAB A 5 auch in den Spitzenstunden leistungsfidhig abgewickelt werden kann.
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Tabelle 3: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes und max. Wartezeiten Einzelstrome

Zahlknoten Spitzenstunden ANF 2022 PNF 2035 PPF 2035
K 1 VS (07:00-08:00) A (5,9 s) A (6,2 s) A (7,7 s)
AS (16:00-17:00) A (6,5 s) A (6,8 s) A (8,8 s)

K 2 VS (07:00-08:00) A (6,9 s) A (7,5 s) A (9,1 s)
AS (16:00-17:00) A (6,9 s) A (7,5 s) A (9,4 s)

K 3 VS (07:00-08:00) B (13,5 s) B (16,1 s) C (21,3 s)
AS (16:30-17:30) B (19,1 s) C (25,3 s) D (42,3 s)

K4 VS (07:00-08:00) B (13,9 s) C (21,5 s) C (26,4 s)
AS (16:30-17:30) B (13,4 s) B (19,4 s) C (23,2 s)

K5 VS (07:00-08:00) C (22,9 s) D (31,9 s) D (40,3 s)
AS (16:30-17:30) B (19,0 s) D (33,3 s) D (40,7 s)

K6 VS (07:00-08:00) A (8,2 s) A (9,7 s) B (10,0 s)
AS (16:30-17:30) A (9,1 s) B (10,9 s) B (11,6 s)

4.3 Hinweise flr die interne VerkehrserschlieRung

Im Hinblick auf ein zukiinftig zu d&nderndes Mobilitatsverhalten werden nachstehend einige
Hinweise fir die interne VerkehrserschlieRung des Bebauungsplangebietes gegeben:

e Die Anbindung(en) von Ful3- und Radwegen innerhalb des Bebauungsplangebietes an
den 6ffentlichen Ful3- und Radweg entlang der Hans-Buck-Strale sollte(n) nach
Maoglichkeit in direktem Bezug zu den Haupteingdngen der Gebaude angelegt
werden.

e In unmittelbarer Ndhe zu den Haupteingangen sollten ausreichend, nach Maoglichkeit
Uberdachte, Fahrradabstellplatze angeboten werden. Dabei sollte auch ausreichend
Ladeinfrastruktur flr E-Bikes berlcksichtigt werden.

e Auch fir die innerhalb des Bebauungsplangebietes geplanten Pkw-Stellplatze sollte
eine ausreichende-Landeinfrastruktur fir E-Mobilitat vorgesehen werden.

e Die Detailplanung sollte zudem einen direkten, fulBlaufigen Zugang zur Bushaltestelle
»,Otto-Lilienthal-StralRe” der Stadtbuslinie 110 bericksichtigen. Diese wird aktuell
immerhin 8x am Vormittag und 12x am Nachmittag angedient und sollte in der
Planung mitberticksichtigt werden.

4.4 Angaben fir Verkehrslarmberechnungen

Fir Larmberechnungen nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RLS) ist der
durchschnittliche tagliche Verkehr DTV zu verwenden, welcher das Gber alle Tage des Jahres
(einschl. Wochenenden, Ferien, Feiertage, etc.) gemittelte Verkehrsaufkommen beschreibt.
Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung stellen dagegen die Situation an einem Werktag
DTVw dar, an dem das Verkehrsaufkommen (insbesondere der Schwerverkehr) tiber dem
des DTV liegt.

Nachdem fir die Umrechnung von DTVw) nach DTV im Untersuchungsgebiet keine geeignete
Dauerzédhlistelle zur Verfigung steht, wird auf KenngréBen aus der Auswertung
vergleichbarer Zahlungen zurlickgegriffen.
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In Abhangigkeit der Verkehrsmenge und der Spitzenstundenanteile werden nachstehende
Umrechnungsfaktoren vorgeschlagen:

B Gesamtverkehr k1 0,84 - 0,86

0,75 - 0,77

B Schwerverkehr k2

Seit den neuen Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen, Ausgabe 2019 (RLS-19) /6/ ist
zukUnftig prinzipiell nach drei Fahrzeuggruppen (FzG) zu unterscheiden:

B Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhadnger und Lieferwagen
(Guterkraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t);

B Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhénger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t
und Busse;

B Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit
Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse lber 3,5 t.

Der Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Pkw wird durch Abzug der Anteile der
Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 von 100 % bericksichtigt. Stehen
Verkehrszahlen fir Motorrader zur Verfligung, kdnnen Motorrader (Kraftrader) als zusatzliche
Fahrzeuggruppe modelliert werden.

Die Standardwerte nach RLS-19, Tabelle 2 sind nur anzuwenden, wenn keine geeigneten
projektbezogenen Untersuchungsergebnisse vorliegen, die zur Ermittlung der stindlichen
Verkehrsstarke M in Kfz/h, des Anteils p1 an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 am
Gesamtverkehr in % und des Anteils p2 an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 am
Gesamtverkehr in % flr die Zeitrdume von 06:00 bis 22:00 Uhr (Tag) bzw. von 22:00 bis
6:00 Uhr (Nacht) als Mittelwert fiir alle Tage des Jahres herangezogen werden kénnen.

Die aus der durchgefiihrten Verkehrszahlung ermittelten Larmkennwerte sind in Anlage 22
fir die beiden Zeitbereiche Tag und Nacht sowie die vier Fahrzeuggruppen dokumentiert.
Sofern der aus der projektbezogenen Verkehrszadhlung ermittelte Anteil (,Projektwert”) fir
die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 unterhalb dem Standardwert nach RLS-19, Tabelle 2
liegt, wird vorgeschlagen, im Sinne des Anliegerschutzes mindestens den Tabellenwert der
RLS-19 (,Mindestansatz”) zu verwenden.

Die gesonderte Beriicksichtigung von Motorrddern nach RLS-19 ist eine Kann-Bestimmung
fur Bereiche mit iberdurchschnittlichem Motorradaufkommen. Fir Motorrader werden in der
RLS-19 keine Standardwerte angegeben. Zur Beriicksichtigung eines ,Mindestansatzes”
werden deshalb fir die maligebende Tagesstunde 2 Motorrader/h und fir die mal3gebende
Nachtstunde 1 Motorrad/h als Priifung eines ,Mindestansatzes” vorgeschlagen.

5 Ergebnis der Verkehrsuntersuchung

Im vorliegenden Gutachten wird das zuklinftig zu erwartende Kfz-Verkehrsaufkommen
hinsichtlich der geplanten Gewerbe- und Industrieflachenausweisung im Zuge der Hans-Buck-
StralRe in Neuenburg am Rhein verkehrstechnisch untersucht und bewertet.

Grundlage der Bearbeitung bildet eine im April 2022 durchgefiihrte Verkehrszahlung an sechs
Knotenpunkten zwischen Hans-Buck-StralRe und BAB A 5. Die um die halbseitige Sperrung
des Kronenrain bereinigten Verkehrsdaten werden als Analyse-Nullfall 2022 hinsichtlich des

Neuenburg, Bauleitplanverfahren ,Hans-Buck-Stralze” 41535-14-12-2022



- Seite 22 - MODUS CONSULT ULM =8

Verkehrsaufkommens im Querschnitt und der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte
untersucht. Das im Analysejahr 2022 im Zuge der ErschlieBungsachse Hans-Buck-StralRe /
Gottlieb-Daimler-StraBe im Querschnitt vorhandene Verkehrsaufkommen zwischen
2.400 Kfz/24h (Hans-Buck-StraRe) und 7.600 Kfz/24h (Gottlieb-Daimler-Stralle Nord) wird
als ortsiblich und gebietsvertraglich bewertet. Alle sechs Knotenpunkte sind mit
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes zwischen ,A” und ,C" sehr gut bis befriedigend
leistungsfahig.

Der Prognose-Nullfall 2035 beschreibt das in Anlehnung an die Verflechtungsprognose zum
Bundesverkehrswegeplan 2030 abgeleitete, allgemein zu erwartende Verkehrsaufkommen
noch ohne das untersuchungsgegenstandliche Bebauungsplangebiet an der Hans-Buck-
StraRe. Das im Prognose-Nullfall 2035 im Zuge der ErschlieBungsachse Hans-Buck-Stral3e /
Gottlieb-Daimler-StraRe im Querschnitt zu erwartende Verkehrsaufkommen zwischen
2.600 Kfz/24h (Hans-Buck-Stral3e) und 8.300 Kfz/24h (Gottlieb-Daimler-StralRe Nord) wird
ebenfalls als ortstiblich und gebietsvertraglich bewertet; alle sechs Knotenpunkte sind mit
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes zwischen ,A” und ,D“ sehr gut bis ausreichend
leistungsfahig.

Im Prognose-Planfall 2035 wird fir das Bebauungsplangebiet ein zuséatzliches Quell- und
Zielverkehrsauftkommen von jeweils 440 Leichtverkehrsfahrten/24h und jeweils 320
Schwerverkehrsfahrten/24h unterstellt. Die zukinftige VerkehrserschlieBung bei Umsetzung
des Bebauungsplangebietes wird zusammenfassend wie folgt bewertet:

e Fir die 5,09 ha Bruttobaulandflache wird ein werktéagliches Neuverkehrsaufkommen
von 1.520 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 640 SVfz/24h (jeweils im
Querschnitt) unterstellt. Das Schwerverkehrsaufkommen stellt mit einem
prognostischen SV-Anteil von rund 42 % ein ,Worst-Case-Szenario” in Bezug auf die
gewerbliche Nutzung dar.

e Dadurch erhoht sich das Verkehrsaufkommen im Zuge der ErschlieRungsachse Hans-
Buck-StraRe / Gottlieb-Daimler-Stralle auf 4.100 Kfz/24h (Hans-Buck-StralRe) bis
8.200 Kfz/24h (Gottlieb-Daimler-Straf3e Nord). Es liegt damit immer noch im unteren
bis mittleren Bereich der flir GewerbestraRen (Ublicher Weise zu erwartenden
Verkehrsmengen.

e Das im Prognose-Planfall 2035 im Zuge der ErschlieBungsachse Hans-Buck-StraRe /
Gottlieb-Daimler-Strale im Querschnitt zu erwartende Verkehrsaufkommen wird als
ortsuiblich und gebietsvertraglich bewertet.

B Es wird unterstellt, dass das vorhabenbezogene Neuverkehrsaufkommen
ausschlieBlich von und nach Norden orientiert ist. Fir den Abschnitt der Hans-Buck-
StralRe stdlich der Anbindung des Bebauungsplangebietes und den sidlich gelegenen
Nutzungen ergeben sich dadurch keine nennenswerten verkehrlichen Veranderungen.

e Eine Uberprifung der sechs wesentlichen Verkniipfungspunkte zwischen dem
Plangebiet und dem (berregionalen klassifizierten StraRennetz ergibt, dass alle
Knotenpunkte mit Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufes zwischen ,A” und ,D” sehr
gut bis ausreichend leistungsfahig sind.
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e Das bedeutet, dass im Planjahr 2035 der Verkehr an allen Knotenpunkten zwischen
der ErschlieBung des Bebauungsplangebietes und der BAB A 5 auch in den
Spitzenstunden leistungsfahig abgewickelt werden kann.

Zusammenfassend kann davon ausgegangen werden, dass die vorhandene
VerkehrserschlieBung geeignet ist, das aus dem Bebauungsplangebiet im Zuge der Hans-
Buck-StraRe in Neuenburg am Rhein zu erwartende Neuverkehrsaufkommen leistungsfahig
und gebietsvertraglich aufnehmen zu kénnen.

Ulm, 14. Dezember 2022

" Clred

Claus Kiener, M.Eng.
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Bauleitplanverfahren Hans-Buck-StraRe in Neuenburg am Rhein Anlage 1
Verkehrsuntersuchung

Bestandsaufnahme vom 26. April 2022

L134
OD Zienken
noch gesperrt

Parkhaus:
noch im Bau;
geschlossen

B 378
Muhlheim

B 378/D39
Briicke fiir den Kronenrain:
Verkehr geéffnet ‘ K3 tw gesperrt
e o .
K 6 K5

K 4946
Muhlheim
K>

.K1

B 3:
fiir den Verkehr
gedffnet

Wetterlage in Neuenburg/Rhein am Erhebungstag:

* stark bewdlkt am Vormittag, am Nachmittag leicht bewdlkt bis klar
* kein Niederschlag/hohe Luftfeuchtigkeit

* max. Temperatur 15°C

(©) OpensStreetMap-Mitwirkende

‘ Knotenpunktzahlung von 00 - 24 Uhr

Ulm, 28. April 2022

Projektnr.: 41535/ cs
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Verkehrsuntersuchung Neuenburg

Bestandsaufnahme

Tagespegel 2022

Knoten 1, Hans-Buck-Stral3e
Grundlage: Erhebung vom 26.04.2022

Kfz / 15 Minuten
240

225
210
195
180
- von Hans-Buck-Stral3e
150
135
120
105

90

Anlage 2.4

1192 Kfz/24Std
140 SV/24Std
12% Schwerverkehr

Spitzenstd. 14:15 - 15:15
1568 Kfz/Std = 13% von 24h

20 21 22 23 24 Uhrzeit

90
105
120
135
150
166 nach Hans-Buck-Stral3e
180
195

210

225

240
Kfz / 15 Minuten

Ulm, September 2022

I
e e

1210 Kfz/24Std
142 SV/24Std
12% Schwerverkehr

Spitzenstd. 7:15 - 8:15
170 Kfz/Std = 14% von 24h

Projektnr. 41.635/jf

MODUS CONSULT ULM ==
GmbH



Verkehrsuntersuchung Neuenburg

Bestandsaufnahme

Tagespegel 2022

Knoten 1, Freudenbergstral3e
Grundlage: Erhebung vom 26.04.2022

Kfz / 15 Minuten
240

220
200
180
. von Freudenbergstral3e
140
120
100
80

60

I

Anlage 2.5

745 Kfz/24Std
102 SV/24Std
14% Schwerverkehr

Spitzenstd. 15:15 - 16:15
134 Kfz/Std = 18% von 24h

23 24 Uhrzeit
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li aanHlallcn ?i
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gy
DQEDU!DHD H H

18—

80
100
120
1o nach Freudenbergstral3e
160
180
200

220

240
Kfz / 15 Minuten

Ulm, September 2022

737 Kfz/24Std
96 SV/24Std
13% Schwerverkehr

Spitzenstd. 6:30 - 7:30
126 Kfz/Std = 17% von 24h

MODUS CONSULT ULM

Projektnr. 41.635/jf

O Gesamtverk.
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Ei H H O  Gesamtverk.



Anlage 2.6

Verkehrsuntersuchung Neuenburg

Bestandsaufnahme

Tagespegel 2022

Knoten 3, Westtangente (Nord)
Grundlage: Erhebung vom 26.04.2022

ao 2849 Kfz/24Std
225 68 SV/24Std
210 2% Schwerverkehr

195 Spitzenstd. 15:45 - 16:45
180 275 Kfz/Std = 10% von 24h
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e e
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90
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180
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20 2017 Kfz/24Std
2 47 SV/24Std
A 2% Schwerverkehr

Spitzenstd. 16:15 - 17:15
197 Kfz/Std = 10% von 24h

Ulm, September 2022 MODUS CONSULT ULM ==

Projektnr. 41.535/jf mbH



Verkehrsuntersuchung Neuenburg

Bestandsaufnahme

Tagespegel
Knoten 3, Am Wuhrloch

Grundlage: Erhebung vom 26.04.2022

Kfz / 15 Minuten
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80

60
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40
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140

160
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2022

von Am Wuhrloch

41

Anlage 2.7

3839 Kfz/24Std
569 SV/24Std
15% Schwerverkehr

Spitzenstd. 7:15 - 8:15
432 Kfz/Std = 11% von 24h

43

uunuuﬂﬂan "

Kfz / 15 Minuten

QEﬂi
i

54:- l:124

Ulm, September 2022

111

117
EL

nach Am Wuhrloch

167

118 C

7961 Kfz/24Std
633 SV/24Std
8% Schwerverkehr

Spitzenstd. 16:30 - 17:30
755 Kfz/Std = 9% von 24h

MODUS CONSULT ULM

Projektnr. 41.635/jf



Verkehrsuntersuchung Neuenburg

Bestandsaufnahme

Tagespegel 2022

Knoten 3, Westtangente (Std)
Grundlage: Erhebung vom 26.04.2022

Kfz / 15 Minuten
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165

150

135

120

105

90

90

105

120

135

150
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180
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m

Anlage 2.8

7063 Kfz/24Std
621 SV/24Std
9% Schwerverkehr

Spitzenstd. 16:30 - 17:30
684 Kfz/Std = 10% von 24h
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|

Dnuumnugﬂnmﬂuu HN
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nach Westtangente (Sid)

Kfz / 15 Minuten

Ulm, September 2022

3773 Kfz/24Std
578 SV/24Std
15% Schwerverkehr

Spitzenstd. 7:15 - 8:15
418 Kfz/Std = 11% von 24h

MODUS CONSULT ULM ==

Projektnr. 41.635/jf



BAB A5
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Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein

Verkehrsuntersuchung

Abschatzung Neuverkehrsaufkommen

Hans-Buck-StraRe (Ost)

allg. gewerbl. Nutzung

GroBBe der Nutzung 5,09

Einheit ha

BezugsgrolSe Bruttobauland
Beschaftigtenverkehr Min. Max. Mittel
m?2 BGF je Beschaftigte bzw. Beschaftigte je ha 30 150 90
Anzahl Beschéaftigte 153 764 458
Anwesenheit 90% 90% 90%
Wegehaufigkeit 2,5 2,5 2,5
Wege der Beschaftigten 344 1.718 1.031
MIV-Anteil 75% 75% 75%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1 1,1
Pkw-Fahrten pro Werktag 234 1.171 703
Kundenverkehr Min. Max. Mittel
Kundenwege je Beschaftigtem/Besucher 1,00 0,50 0,75
Wege der Kunden 153 382 267
MIV-Anteil [%] 75% 75% 75%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1 1,1
Pkw-Fahrten pro Werktag 104 260 182
Summe Personenverkehr (PV) 340 1.430 880
Quell- bzw. Zielverkehr (PV) 170 715 440
Guterverkehr Min. Max. Mittel
Lkw-Fahrten je Beschaftigtem 1,0 1,0 1,0
Lkw-Fahrten pro Werktag 153 764 458
Summe Glterverkehr (GV) 150 760 455
Quell- bzw. Zjelverkehr (GV) 75 380 228
Gesamtverkehr im Querschnitt Min. Max. Mittel
Gesamtverkehr je Werktag 490 2190 1335
davon Personenverkehr je Werktag 340 1430 880
davon Guterverkehr je Werktag 150 760 455
Anteil Glterverkehr je Werktag 31% 35% 34%

Ulm, 09.09.2022

Anlage 3

MODUS CONSULT ULM B=



Anlage 4.1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Knotenpunkt : K1
Stunde : Analyse-Nullfall: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
Datei : K1_VS_Analyse.kob
300 Qr:66 PkW'E
190 prw-E/h Qg : 148 S=145
50 Ql:53
S =267
Ql:26
Qg : 46
S =115 Qr:100
S=172
Ql:8 @
Qg:7
Qr:4 S=73
S=19 K
Ql:3
_ Qg : 37
S=178 qri13
S=53 Summe = 511

Zufahrt 1: Hans-Buck-StraflSe
Zufahrt 2: Rudolf-Diesel-StrafRe
Zufahrt 3: Gottlieb-Daimler-Strafle
Zufahrt 4: Freudenbergstralle

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 4.2

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein A &
Knotenpunkt : kK1 .
Stunde : Analyse-Nullfall: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr D "v
Datei : K1_VS_Analyse.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 3 5,5 2,8 148 1086 3,3 1 1 A
2 — 37 1800 A
3 ¥ 13 5,9 3,0 60 1115 3,3 1 1 A
Misch-H
4 |- 26 65 | 3,8 241 658 5,7 1 1 A
5 A 46 6,7 3,8 241 656 5,9 1 1 A
6 ™| 100 5,9 3,9 37 886 4,6 1 1 A
Misch-N 72 656 4+5 6,2 1 1 A
9 A 66 5,9 3,0 49 1130 3,4 1 1 A
8 -<—— | 148 1800 A
7 ¥ | 53 55 | 2,8 37 1233 3,1 1 1 A
Misch-H
10 L 8 6,5 3,8 241 620 5,9 1 1 A
11 v 7 6,7 3,8 241 656 5,5 1 1 A
12 | 4 59 | 3,9 148 785 4,6 1 1 A
Misch-N 15 636 10+11 5,8 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Hans-Buck-Strale
Gottlieb-Daimler-StraRRe
Nebenstrasse :  Rudolf-Diesel-Stralle
Freudenbergstrale
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 4.3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Knotenpunkt : K1
Stunde Analyse-Nullfall: Abendliche Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr
Datei K1_AS_Analyse.kob
300 ol Pkw-E
150 g: —
= Pkw-E/h Ql:128 S =227
S =169
Ql:19
Qg:7
S=14 Qr:88
@ / @ S=114
Ql:50 < k/
Qr:9 IK-,;A S =202
S=95 ’V/
Ql:0
_ Qg : 89
S=62 Qr:38
S =127 Summe = 505

Zufahrt 1: Hans-Buck-StraflSe
Zufahrt 2: Rudolf-Diesel-StrafRe
Zufahrt 3: Gottlieb-Daimler-Strafle
Zufahrt 4: Freudenbergstralle

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 4.4

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein AQ
Knotenpunkt : k2.
Stunde . Analyse-Nullfall: Abendliche Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr
Datei : KI_XS_AnaIyse.kob " ﬁ | W
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 |40 55 | 2,8 34 1237
2 —»| 89 1800 A
3 T w| 38 5,9 3,0 164 982 3,8 1 1 A
Misch-H
4 |- 19 65 | 3,8 251 579 6,4 1 1 A
5 A 7 6,7 3,8 251 603 6,0 1 1 A
6 ™| 88 5,9 3,9 89 837 4,8 1 1 A
Misch-N 26 585 4+5 6,4 1 1 A
9 A 7 5,9 3,0 7 1190 3,0 1 1 A
8 - | 34 1800 A
7 ¥ | 128 55 | 2,8 89 1162 3,5 1 1 A
Misch-H
10 l»| 50 65 | 3,8 251 605 6,5 1 1 A
11 kA 4 36 6,7 3,8 251 603 6,3 1 1 A
12 ! 9 5,9 3,9 34 889 4,1 1 1 A
Misch-N 86 604 10+11 6,9 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Hans-Buck-Strale
Gottlieb-Daimler-StraRRe
Nebenstrasse :  Rudolf-Diesel-StraRRe
Freudenbergstrale
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 5.1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Knotenpunkt : K1
Stunde : Prognose-Nullfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
Datei : K1_VS_PNF.kob
300 Qr:73 PkW'E
190 prw-E/h Qg : 162 S=157
50 Ql:58
S =293
Ql:28
Qg : 50
S =126 — Qr:109
S =187
Ql:8 @ @
Qg:7
Qr:4 S=79
S=19
Ql:3
_ Qg : 40
=194 qriua
S=57 Summe = 556

Zufahrt 1: Hans-Buck-StraflSe
Zufahrt 2: Rudolf-Diesel-StrafRe
Zufahrt 3: Gottlieb-Daimler-Strafle
Zufahrt 4: Freudenbergstralle

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 5.2

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein A &
Knotenpunkt : k2 T D
Stunde : Prognose-Nullfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr D ‘ v
Datei : K1_VS_PNF.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 3 5,5 2,8 162 1069 3,4 1 1 A
2 — 40 1800 A
3 ¥ 14 5,9 3,0 65 1108 3,3 1 1 A
Misch-H
4 3| 28 6,5 3,8 263 636 5,9 1 1 A
5 A 50 6,7 3,8 263 634 6,2 1 1 A
6 ™| 109 5,9 3,9 40 883 4,7 1 1 A
Misch-N 78 635 4+5 6,5 1 1 A
9 |A 73 59 | 3,0 53 1125 3,4 1 1 A
8 - | 162 1800 A
7 ¥ | 58 55 | 2,8 40 1228 3,1 1 1 A
Misch-H
10 L 8 6,5 3,8 263 595 6,1 1 1 A
11 v 7 6,7 3,8 263 634 5,7 1 1 A
12 | 4 59 | 3,9 162 773 4,7 1 1 A
Misch-N 15 612 10+11 6,0 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Hans-Buck-Strale
Gottlieb-Daimler-StraRRe
Nebenstrasse :  Rudolf-Diesel-Stralle
Freudenbergstrale
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 5.3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Knotenpunkt : K1
Stunde : Prognose-Nullfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr
Datei : K1_AS_PNF.kob
300 Qr:7 Pkw-E
190 prw-E/h Qg : 37 S =247
50 Ql:139
S =183

Ql:20
Qg:8
S=15 Qr:97
® % @™
Ql:54 /‘ 7/
Qg: 39
Qr:12 E‘L—,jég S=219
$=105 V/
Ql:0
_ Qg : 96
S=69 Qr:41
S=137 Summe = 550

Zufahrt 1: Hans-Buck-StraflSe
Zufahrt 2: Rudolf-Diesel-StrafRe
Zufahrt 3: Gottlieb-Daimler-Strafle
Zufahrt 4: Freudenbergstralle

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 5.4

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein A &
Knotenpunkt : k2. .
Stunde : Prognose-Nullfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr D ‘ v
Datei : K1_AS_PNF.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 0 5,5 2,8 37 1233
2 — 96 1800 A
3 ¥ 41 5,9 3,0 178 965 3,9 1 1 A
Misch-H
4 3| 20 6,5 3,8 272 553 6,8 1 1 A
5 A 8 6,7 3,8 272 580 6,3 1 1 A
6 L 97 5,9 3,9 96 831 49 1 1 A
Misch-N 28 561 4+5 6,8 1 1 A
9 A 7 5,9 3,0 8 1188 3,0 1 1 A
8 - 37 1800 A
7 ¥ | 139 55 | 2,8 96 1153 3,6 1 1 A
Misch-H
10 l»| 54 65 | 3,8 272 581 6,8 1 1 A
11 v 39 6,7 3,8 272 580 6,7 1 1 A
12 -« 12 5,9 3,9 37 886 4,1 1 1 A
Misch-N 93 581 10+11 7,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Hans-Buck-Strale
Gottlieb-Daimler-StraRRe
Nebenstrasse :  Rudolf-Diesel-Stralle
Freudenbergstrale
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 6.1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Knotenpunkt : K1
Stunde : Prognose-Planfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
Datei : K1_VS_PPF.kob
300 Qr:73 PkW'E
190 pyw-E/h Qg : 233 S=224
50 Ql:58
S =364
Ql:49
Qg : 50
S =130 - ~] Qr: 109
/ S =208

Ql:8 @ @

Qg:7

Qr:7 S =103

S=22

~_ @
Ql:7
_ Qg : 107
S =289 Qr:38
S =152 Summe = 746

Zufahrt 1: Hans-Buck-StraflSe
Zufahrt 2: Rudolf-Diesel-StrafRe
Zufahrt 3: Gottlieb-Daimler-Strafle
Zufahrt 4: Freudenbergstralle

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 6.2

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein A &
Knotenpunkt : k2 T D
Stunde : Prognose-Planfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr D ‘ v
Datei : K1_VS_PPF.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 7 5,5 2,8 233 986 3,7 1 1 A
2 —| 107 1800 A
3 ¥ 38 5,9 3,0 65 1108 3,4 1 1 A
Misch-H
4 |- 49 65 | 3,8 | 405 525 7,6 1 1 A
5 A 50 6,7 3,8 405 520 7,7 1 1 A
6 | 109 59 | 3,9 107 821 5,1 1 1 A
Misch-N 99 523 4+5 8,5 1 2 A
9 |A 73 59 | 3,0 57 1119 3,4 1 1 A
8 -——| 233 1800 A
7 ¥ | 58 55 | 2,8 107 1138 3,3 1 1 A
Misch-H
10 | 8 65 | 3,8 | 405 484 7,6 1 1 A
11 v 7 6,7 3,8 405 520 7,0 1 1 A
12 | 7 59 | 3,9 233 715 5,1 1 1 A
Misch-N 15 500 10+11 7,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Hans-Buck-Strale
Gottlieb-Daimler-StraRRe
Nebenstrasse :  Rudolf-Diesel-Stralle
Freudenbergstrale
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 6.3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Knotenpunkt : K1
Stunde : Prognose-Planfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr
Datei : K1_AS_PPF.kob
300 Qr:7 Pkw-E
190 prw-E/h Qg : 108 S=314
50 Ql:139
S =254

1 G

Ql:41
Qg:8
19 Qr:97

S=
@ S =146

Ql:54
Qg : 39
Qr:16 S =243
S =109

_ Qg : 163

S =165 Qr:65

S =232 Summe = 741

Zufahrt 1: Hans-Buck-StraflSe
Zufahrt 2: Rudolf-Diesel-StrafRe
Zufahrt 3: Gottlieb-Daimler-Strafle
Zufahrt 4: Freudenbergstralle

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 6.4

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein A &
Knotenpunkt : k2 T D
Stunde : Prognose-Planfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr D ‘ v
Datei : K1_AS_PPF.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 Al 4 55 | 2,8 108 1137 3,2 1 1 A
2 —| 163 1800 A
3 ¥ 65 5,9 3,0 178 965 4,0 1 1 A
Misch-H
4 |- 41 65 | 3,8 | 414 449 8,8 1 1 A
5 A 8 6,7 3,8 414 473 7,7 1 1 A
6 > 97 59 | 3,9 163 772 5,3 1 1 A
Misch-N 49 453 4+5 8,9 1 1 A
9 |A 7 59 | 3,0 12 1183 3,1 1 1 A
8 -<—— | 108 1800 A
7 ¥ 139 5,5 2,8 163 1068 3,9 1 1 A
Misch-H
10 l»| 54 65 | 3,8 | 414 477 8,5 1 1 A
11 v 39 6,7 3,8 414 473 8,3 1 1 A
12 -« 16 5,9 3,9 108 820 4,5 1 1 A
Misch-N 93 475 10+11 9,4 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Hans-Buck-Strale
Gottlieb-Daimler-StraRRe
Nebenstrasse :  Rudolf-Diesel-Stralle
Freudenbergstrale
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 7.1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Knotenpunkt : K2
Stunde : Analyse-Nullfall: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
Datei : K2_VS_Analyse.kob

300 Qr:107

55 Qg : 278 Pkw-E
Pkw-E/h Ql:4
50 ' S=218
S =389

S$=135

Ql:46
Qg:4
Qr:6
S =56

S=183 Summe = 664

Zufahrt 1: Gottlieb-Daimler-StraRRe
Zufahrt 2: Fischerstralle
Zufahrt 3: Gottlieb-Daimler-Strafle
Zufahrt 4: FischerstraRe

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 7.2

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein A &
Knotenpunkt : k2 T D
Stunde : Analyse-Nullfall: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr D "v
Datei : K2_VS_Analyse.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 16 5,5 2,8 278 937 3,9 1 1 A
2 —| 161 1800 A
3 ¥ 6 5,9 3,0 8 1188 3,0 1 1 A
Misch-H
4 3| 13 6,5 3,2 463 583 6,3 1 1 A
5 A 12 6,7 3,3 459 561 6,6 1 1 A
6 > 11 59 | 3,0 161 986 3,7 1 1 A
Misch-N 25 572 4+5 6,6 1 1 A
9 A 107 5,9 3,0 28 1160 3,4 1 1 A
8 - | 278 1800 A
7 ¥y | 4 55 | 2,8 161 1070 3,4 1 1 A
Misch-H
10 Ly | 46 6,5 | 32 471 568 6,9 1 1 A
11 v 4 6,7 3,3 459 561 6,5 1 1 A
12 -« 6 5,9 3,0 278 854 4,2 1 1 A
Misch-N 50 568 10+11 6,9 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Gottlieb-Daimler-StraRe
Gottlieb-Daimler-StraRRe
Nebenstrasse :  Fischerstralle
FischerstraBe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 7.3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein

Knotenpunkt : K2

Stunde : Analyse-Nullfall: Abendliche Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr

Datei : K2_AS_Analyse.kob
Qr:40

- 300 Qg: 128 Pkw-E
= Pkw-E/h Ql:25 o - 348

S=193

Ql:103
Qg: 19
Qr:32
S=154

Qg : 226
Qr:12
S =245

S=172

Summe = 634

Zufahrt 1: Gottlieb-Daimler-StraRRe
Zufahrt 2: Fischerstralle
Zufahrt 3: Gottlieb-Daimler-Strafle
Zufahrt 4: FischerstraRe

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 7.4

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein AQ
Knotenpunkt : k2
Stunde . Analyse-Nullfall: Abendliche Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr
Datei : KZ_XS_AnaIyse.kob " ﬁ | W
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 | Al 7 55 | 2,8 128 1111 3,3 1 1 A
2 —>| 226 1800 A
3 |7 w| 12 59 | 3,0 44 1137 3,2 1 1 A
Misch-H
4 - 12 6,5 3,2 405 609 6,0 1 1 A
5 A 11 6,7 3,3 386 615 6,0 1 1 A
6 > 19 5,9 3,0 226 910 4,0 1 1 A
Misch-N 23 612 4+5 6,1 1 1 A
9 |A | 40 59 | 3,0 18 1174 3,2 1 1 A
8 «——| 128 1800 A
7 ¥ | 25 5,5 2,8 226 994 3,7 1 1 A
Misch-H
10 L | 103 6,5 3,2 397 624 6,9 1 1 A
11 kA 4 19 6,7 3,3 386 615 6,0 1 1 A
12 ! 32 5,9 3,0 128 1026 3,6 1 1 A
Misch-N 122 622 10+11 7,2 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Gottlieb-Daimler-StraRe
Gottlieb-Daimler-StraRRe
Nebenstrasse :  Fischerstrafle
Fischerstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 8.1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Knotenpunkt : K2
Stunde : Prognose-Nullfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
Datei : K2_VS_PNF.kob
Qr:117
= 3% Qg : 304 Pkw-E
Pkw-E/h Ql:4
50 S =238
S =425

S =147

Ql:51
Qg:4
Qr:6
S =61

S =324

S =198 Summe =723

Zufahrt 1: Gottlieb-Daimler-StraRRe
Zufahrt 2: Fischerstralle
Zufahrt 3: Gottlieb-Daimler-Strafle
Zufahrt 4: FischerstraRe

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 8.2

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein A &
Knotenpunkt : k2 .
Stunde : Prognose-Nullfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr D ‘ v
Datei . K2_VS_PNF.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 Al 17 55 | 2,8 304 909 4,0 1 1 A
2 —»| 175 1800 A
3 ¥ 6 5,9 3,0 8 1188 3,0 1 1 A
Misch-H
4 |- 14 6,5 | 32 504 550 6,7 1 1 A
5 A 13 6,7 3,3 500 529 7,0 1 1 A
6 L 12 5,9 3,0 175 969 3,8 1 1 A
Misch-N 27 539 4+5 7,0 1 1 A
9 |A 117 59 | 3,0 30 1157 3,5 1 1 A
8 -<-—— | 304 1800 A
7 ¥y | 4 55 | 2,8 175 1053 3,4 1 1 A
Misch-H
10 | 51 6,5 | 32 513 534 7,5 1 1 A
11 v 4 6,7 3,3 500 529 6,9 1 1 A
12 -« 6 5,9 3,0 304 828 4,4 1 1 A
Misch-N 55 534 10+11 7,5 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Gottlieb-Daimler-StraRe
Gottlieb-Daimler-StraRRe
Nebenstrasse :  Fischerstralle
FischerstraBe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 8.3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Knotenpunkt : K2
Stunde : Prognose-Nullfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr
Datei : K2_AS_PNF.kob
Qr:44
300 ) Pkw-E
150 Qg : 140
= Pkw-E/h Ql:27 o377
S =211 -

Qg : 246
Qr:13
S =267 Summe = 689

S=187

Zufahrt 1: Gottlieb-Daimler-StraRRe
Zufahrt 2: Fischerstralle
Zufahrt 3: Gottlieb-Daimler-Strafle
Zufahrt 4: FischerstraRe

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 8.4

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein A &
Knotenpunkt : k2 T D
Stunde : Prognose-Nullfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr D ‘ v
Datei : K2_AS_PNF.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 8 5,5 2,8 140 1096 3,3 1 1 A
2 —| 246 1800 A
3 ¥ 13 5,9 3,0 48 1132 3,2 1 1 A
Misch-H
4 |- 13 6,5 | 32 442 574 6,4 1 1 A
5 A 12 6,7 3,3 421 583 6,3 1 1 A
6 L 19 5,9 3,0 246 888 4,1 1 1 A
Misch-N 25 579 4+5 6,5 1 1 A
9 |A 44 59 | 3,0 20 1171 3,2 1 1 A
8 -<—— | 140 1800 A
7 ¥ 27 5,5 2,8 246 972 3,8 1 1 A
Misch-H
10 L | 112 6,5 3,2 433 590 7,5 1 2 A
11 v 21 6,7 3,3 421 583 6,4 1 1 A
12 | 34 59 | 3,0 140 1011 3,7 1 1 A
Misch-N 133 589 10+11 7,9 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Gottlieb-Daimler-StraRe
Gottlieb-Daimler-StraRRe
Nebenstrasse :  Fischerstralle
FischerstraBe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 9.1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Knotenpunkt : K2
Stunde : Prognose-Planfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
Datei : K2_VS_PPF.kob
Qr: 117
= 3% Qg : 360 Pkw-E
% Pkw-E/h Ql:4
S = 481 S=297

S =152

Ql:51
Qg: 4
Qr:10
S =65

Qg : 234
Qr: 11
S =267 Summe = 857

S =389

Zufahrt 1: Gottlieb-Daimler-StraRRe
Zufahrt 2: Fischerstralle
Zufahrt 3: Gottlieb-Daimler-Strafle
Zufahrt 4: FischerstraRe

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 9.2

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein A &
Knotenpunkt : k2 T D
Stunde : Prognose-Planfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr D ‘ v
Datei : K2_VS_PPF.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 22 5,5 2,8 360 853 4,3 1 1 A
2 —>»| 234 1800 A
3 |7 w| 11 59 | 3,0 8 1188 3,1 1 1 A
Misch-H
4 |- 19 6,5 | 32 624 463 8,1 1 1 A
5 A 13 6,7 3,3 620 444 8,4 1 1 A
6 L 12 5,9 3,0 234 902 4,0 1 1 A
Misch-N 32 455 4+5 8,5 1 1 A
9 |A 117 59 | 3,0 35 1150 3,5 1 1 A
8 <——| 360 1800 A
7 ¥y | 4 55 | 2,8 234 985 3,7 1 1 A
Misch-H
10 | 51 6,5 | 32 633 448 9,1 1 1 A
11 v 4 6,7 3,3 620 444 8,2 1 1 A
12 | 10 59 | 3,0 360 773 4,7 1 1 A
Misch-N 55 448 10+11 9,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Gottlieb-Daimler-StraRe
Gottlieb-Daimler-StraRRe
Nebenstrasse :  Fischerstralle
FischerstraBe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 9.3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Knotenpunkt : K2
Stunde : Prognose-Planfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr
Datei : K2_AS_PPF.kob
Qr:44
300 ) Pkw-E
150 Qg : 198
Pkw-E/h Ql:27
50 ' S =436
S =269

Qg : 305
Qr:18
S =336 Summe = 826

S =255

Zufahrt 1: Gottlieb-Daimler-StraRRe
Zufahrt 2: Fischerstralle
Zufahrt 3: Gottlieb-Daimler-Strafle
Zufahrt 4: FischerstraRe

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 9.4

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein A &
Knotenpunkt : k2 T D
Stunde : Prognose-Planfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr D ‘ v
Datei : K2_AS_PPF.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 13 5,5 2,8 198 1026 3,6 1 1 A
2 —| 305 1800 A
3 ¥ 18 5,9 3,0 48 1132 3,2 1 1 A
Misch-H
4 |- 19 6,5 | 32 564 480 7,8 1 1 A
5 A 12 6,7 3,3 543 488 7,6 1 1 A
6 > 19 59 | 3,0 305 827 45 1 1 A
Misch-N 31 483 4+5 8,0 1 1 A
9 |A 44 59 | 3,0 25 1164 3,2 1 1 A
8 -<—— | 198 1800 A
7 vy | 27 55 | 2,8 305 908 41 1 1 A
Misch-H
10 | 112 6,5 | 32 555 494 9,4 1 2 A
11 v 21 6,7 3,3 543 488 7,7 1 1 A
12 -« 38 5,9 3,0 198 942 4,0 1 1 A
Misch-N 133 493 10+11 10,0 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Gottlieb-Daimler-StraRe
Gottlieb-Daimler-StraRRe
Nebenstrasse :  Fischerstralle
FischerstraBe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 10.1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Knotenpunkt : K3
Stunde : Analyse-Nullfall: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
Datei : K3_VS_ANALYSE.kob
300 Ql:88 PkW'E
150 —
5 Pkw-E/h Qr: 65 S=120
S =153

(2)

_ Qg : 384
S =449 Qr:89
S =473
Qg : 205
Ql: 31 S =293
S =236
Summe = 862

Zufahrt 1: Am Wuhrloch
Zufahrt 2: Westtangente (Nord)
Zufahrt 3: Westtangente (Sid)

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 10.2

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein &
Knotenpunkt : K3 [
Stunc.je : Analyse-Nullfall: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr ﬂﬁ
Datei : K3_VS_ANALYSE.kob ‘
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |7 384 1800 A
3 ‘ 89 1600 A
Misch-H 473 1759 2+3 2,8 1 2 2 A
4 ‘_1 88 7,4 3,4 665 355 13,5 1 1 2 B
6 f—} 65 7,3 3,1 429 586 6,9 1 1 1 A
Misch-N
8 | ™| 205 1800 A
7 +— 31 5,9 2,6 473 757 5,0 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Am Wuhrloch
Westtangente (Stid)
Nebenstrasse :  Westtangente (Nord)

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 10.3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Knotenpunkt : K3

Stunde : Analyse-Nullfall: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr

Datei : K3_AS_Analyse.kob

300 Ql:180 PkW'E
150 —
5 Pkw-E/h Qr: 85 S =241
S =265

(2)

Qg : 135
S =220 Qr:132
@ S =267
Qg : 284
Ql:109 S =464
S =393
Summe = 925

Zufahrt 1: Am Wuhrloch
Zufahrt 2: Westtangente (Nord)
Zufahrt 3: Westtangente (Sid)

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 10.4

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein &
Knotenpunkt : K3 [
Stunc.je Analyse-Nullfall: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr ﬂﬁ
Datei K3_AS_Analyse.kob ‘
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |7 ®| 135 1800 A
3 ‘ 132 1600 A
Misch-H 267 1695 2+3 2,5 1 1 1 A
4 ‘_1 180 7,4 3,4 594 368 19,1 3 3 5 B
6 f—} 85 7,3 3,1 201 842 4,8 1 1 1 A
Misch-N
8 | ™| 234 1800 A
7 +— 109 5,9 2,6 267 984 4,1 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Am Wuhrloch
Westtangente (Stid)
Nebenstrasse :  Westtangente (Nord)

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 11.1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Knotenpunkt : K3
Stunde : Prognose-Nullfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
Datei : K3_VS_PNF.kob
300 Ql:95 PkW'E
150 —
5 Pkw-E/h Qr:72 S=129
S =167

(2)

_ Qg : 421
S =493 Qr:9
S =517
Qg : 227
Ql:33 S =322
S =260
Summe =944

Zufahrt 1: Am Wuhrloch
Zufahrt 2: Westtangente (Nord)
Zufahrt 3: Westtangente (Sid)

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 11.2

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein &
Knotenpunkt : K3 [
Stunde : Prognose-Nullfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr SN v,
Datei : K3_VS_PNF.kob ;
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |7 1800 A
3 ‘ 96 1600 A
Misch-H 517 1759 2+3 2,9 1 2 2 A
4 ‘_1 95 7,4 3,4 729 318 16,1 1 2 2 B
6 f—}- 72 7,3 3,1 469 549 7,5 1 1 1 A
Misch-N
8 || 227 1800 A
7 +— 33 5,9 2,6 517 715 5,3 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Am Wuhrloch
Westtangente (Stid)
Nebenstrasse :  Westtangente (Nord)

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 11.3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Knotenpunkt : K3
Stunde : Prognose-Nullfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
Datei : K3_AS_PNF.kob
300 Ql:194 PkW'E
150 —
5 Pkw-E/h Qr: 91 S =261
S =285

(2)

Qg : 148
S =239 Qr:143
S =291
Qg : 307
Ql:118 S =501
S =425
Summe = 1001

Zufahrt 1: Am Wuhrloch
Zufahrt 2: Westtangente (Nord)
Zufahrt 3: Westtangente (Sid)

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 11.4

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein &
Knotenpunkt : K3 [
Stunde : Prognose-Nullfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr SN v,
Datei : K3_AS_PNF.kob ;
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |7 18 1800 A
3 ‘ 143 1600 A
Misch-H 291 1696 2+3 2,6 1 1 1 A
4 ‘_1 194 7,4 3,4 645 334 25,3 4 4 6 C
6 f—} 91 7,3 3,1 220 818 5,0 1 1 1 A
Misch-N
8 | ™| 307 1800 A
7 +— 118 5,9 2,6 291 955 4,3 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Am Wuhrloch
Westtangente (Stid)
Nebenstrasse :  Westtangente (Nord)

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 12.1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Knotenpunkt : K3
Stunde : Prognose-Planfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
Datei : K3_VS_PPF.kob

300 Ql:95 PkW'E

150 —
%0 Pkw-E/h Qr-86 S =144
S =181

(2)

_ Qg : 465
S =551 Qr:96
S =561
Qg : 270
Ql:48 S =365
S=318
Summe = 1060

Zufahrt 1: Am Wuhrloch
Zufahrt 2: Westtangente (Nord)
Zufahrt 3: Westtangente (Sid)

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 12.2

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein &
Knotenpunkt : K3 [
Stunde : Prognose-Planfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr SN v,
Datei : K3_VS_PPF.kob ;
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |7 ™| 465 1800 A
3 ‘ 96 1600 A
Misch-H 561 1762 2+3 3,0 2 2 3 A
4 ‘_1 95 7,4 3,4 831 264 21,3 2 2 3 C
6 f—}- 86 7,3 3,1 513 512 8,5 1 1 1 A
Misch-N
8 || 270 1800 A
7 +— 48 5,9 2,6 561 676 5,7 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Am Wuhrloch
Westtangente (Stid)
Nebenstrasse :  Westtangente (Nord)

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 12.3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Knotenpunkt : K3
Stunde : Prognose-Planfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
Datei : K3_AS_PPF.kob

300 Ql:194 PkW'E

150 —
5 Pkw-E/h Qr: 106 S =277
S =300

(2)

Qg : 192
S =298 Qr: 143
S =335
Qg : 350
Ql:134 S =544
S =484
Summe = 1119

Zufahrt 1: Am Wuhrloch
Zufahrt 2: Westtangente (Nord)
Zufahrt 3: Westtangente (Sid)

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 12.4

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein &
Knotenpunkt : K3 [
Stunde Prognose-Planfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr SN v,
Datei K3_AS_PPF.kob ’
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |7 1922 1800 A
3 ‘ 143 1600 A
Misch-H 335 1709 2+3 2,6 1 1 2 A
4 ‘_1 194 7,4 3,4 748 276 42,3 5 7 9 D
6 f—} 106 7,3 3,1 264 762 5,5 1 1 1 A
Misch-N 300 427 4+6 27,7 6 7 10 C
8 | ™| 350 1800 A
7 +— 134 5,9 2,6 335 902 4,7 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Am Wuhrloch
Westtangente (Stid)
Nebenstrasse :  Westtangente (Nord)

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.12

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 13.1

Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:
Projekt:

Projekt-Nummer:

Knoten:
Stunde:

K4_VS_Analyse.krs

Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
41535

K4

Analyse-Nullfall: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr

5m

1: B 378 west

Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: Kronenrain
Zufahrt 3: B 378 ost
Zufahrt 4: Am Wuhrloch

4: Am Wuhrloch

3: B 378 ost

2: Kronenrain

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 13.2

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: K4_VS_Analyse.krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K4
Stunde: Analyse-Nullfall: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
I
Ql : 56
Qg: 17 S = 463

Qr : 240

S= 978
Ql : 290
Qg: 534
Qr : 277
Qw: 0
S= 1101
Ql : 277
Qg: 17
Qr:6
Qw: 0
_ S = 300
S =300 Sum = 2337
Pkw-Einheiten (HBS)
Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: Kronenrain
Zufahrt 3: B 378 ost
Zufahrt 4: Am Wuhrloch
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 13.3

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K4_VS_Analyse.krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K4
Stunde: Analyse-Nullfall: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
L 4 : Am Wuhrloch
Qa =463
Qe =313
Qc =744

1:B 378 west
Qa =978

Qe = 1101
Qc =79

3:B 378 ost
Qa =596

Qe =623
Qc =584

2 : Kronenrain

Qa = 300
Qe = 300
Qc = 880
Sum = 2337
Pkw-Einheiten (HBS)
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 13.4

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : K4_VS_Analyse.krs
Projekt . Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein HBS 2015
Projekt-Nummer : 41535
Knoten . K4 LS
Stunde : Analyse-Nullfall: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 B 378 west 1] 2 79 - - 824 824 1347 1347
Bypass 1 277 277 1400 1400
Kronenrain 1 880 - - 300 300 683 683
B 378 ost 1 584 - - 623 623 878 878
Am Wuhrloch 1 744 - - 73 73 767 767
Bypass 1 240 240 1400 1400
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QsVv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
1 B 378 west 0,61 523 6,9 1,1 5 8 A
Bypass 0,20 1123 3,2 A
Kronenrain 0,44 383 9,4 0,5 3 4 A
B 378 ost 0,71 255 13,9 1,7 7 11 B
Am Wuhrloch 0,10 694 5,2 0,1 1 1 A
Bypass 0,17 1160 3,1 A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten
Achtung! Pkw-E

KREISEL 8.2.9

Gesamt-Qualitiatsstufe : B

Gesamter Verkehr  im Kreis

einschl. Bypass ohne Bypass
. 2337 1820 Pkw-E/h
. 2337 1820 Kfz/h
5,32 4,87 (Kfz*h)/h
8,20 9,63 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015
: HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
: Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
: HBS (Deutschland)
Pkw-E = 1 fir alle Kfz (d.h. ohne Fahrrader)
Definition der Pkw-E weicht von angewendeten Regelwerk ab.

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm




Anlage 13.5

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: K4_AS_Analyse.krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K4
Stunde: Analyse-Nullfall: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
I
Ql : 120
Qg: 50 S= 285

Qr : 305

Qg: 480

S = 559

S = 588

S = 1220

Ql : 171
Qg: 453
Qr : 435
Qw: 0

S = 1059

Qr:15
Qw: 0
S = 500
S =500 Sum = 2593
Pkw-Einheiten (HBS)
Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: Kronenrain
Zufahrt 3: B 378 ost
Zufahrt 4: Am Wuhrloch
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 13.6

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K4_AS_Analyse.krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K4
Stunde: Analyse-Nullfall: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
| 4 : Am Wuhrloch
Qa =285
Qe =475
Qc =930

3:B 378 ost
Qa = 588
Qe =559
Qc = 656
1:B 378 west
Qa =1220
Qe = 1059
Qc =185
2 : Kronenrain
Qa =500
Qe =500
Qc =744
Sum = 2593
Pkw-Einheiten (HBS)
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 13.7

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : K4_AS_Analyse.krs
Projekt . Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein HBS 2015
Projekt-Nummer : 41535
Knoten . K4 LS
Stunde : Analyse-Nullfall: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 B 378 west 1] 2 185 - - 624 624 1231 1231
Bypass 1 435 435 1400 1400
Kronenrain 1 744 - - 500 500 767 767
B 378 ost 1 656 - - 559 559 826 826
Am Wuhrloch 1 930 - - 170 170 655 655
Bypass 1 305 305 1400 1400
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QsVv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
1 B 378 west 0,51 607 59 0,7 4 5 A
Bypass 0,31 965 3,7 A
Kronenrain 0,65 267 13,4 1,3 9 B
B 378 ost 0,68 267 13,3 1,4 10 B
Am Wuhrloch 0,26 485 7,4 0,2 2 A
Bypass 0,22 1095 3,3 A

Gesamt-Qualitatsstufe :

B

Gesamter Verkehr  im Kreis

einschl. Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2593 1853 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge ;2593 1853 Kfz/h

Summe aller Wartezeiten : 6,03 5,30 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz 8,38 10,31 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stauléangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten
Achtung! Pkw-E

KREISEL 8.2.9

HBS (Deutschland)
Pkw-E = 1 fir alle Kfz (d.h. ohne Fahrrader)
Definition der Pkw-E weicht von angewendeten Regelwerk ab.

MODUS CONSULT ULM GmbH

89077 Ulm




Anlage 14.1

Skizze der Kreis-Geometrie

Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: Kronenrain
Zufahrt 3: B 378 ost
Zufahrt 4: Am Wuhrloch

Datei: K4_VS_PNF .krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K4
Stunde: Prognose-Nullfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 5m
LLLll
4: Am Wuhrloch
3: B 378 ost
1: B 378 west

2: Kronenrain

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 14.2

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: K4_VS_PNF krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K4
Stunde: Prognose-Nullfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
I
Ql : 63
Qg: 18 B
Qr : 261 S =504

S = 1066
Ql : 317
Qg: 585
Qr : 301
Qw: 0
S= 1203
Ql : 301
Qg: 18
Qr:6
Qw: 0
_ S= 325
=325 Sum = 2549
Pkw-Einheiten (HBS)
Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: Kronenrain
Zufahrt 3: B 378 ost
Zufahrt 4: Am Wuhrloch
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 14.3

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K4_VS_PNF krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K4
Stunde: Prognose-Nullfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
e 4 : Am Wuhrloch
Qa = 504
Qe =342
Qc =811

3:B 378 ost
Qa =654
Qe =679
Qc =636
1:B 378 west
Qa = 1066
Qe = 1203
Qc =87
2 : Kronenrain
Qa =325
Qe = 325
Qc =965
Sum = 2549
Pkw-Einheiten (HBS)
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 14.4

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : K4_VS_PNF.krs
Projekt . Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein HBS 2015
Projekt-Nummer : 41535
Knoten . K4 LS
Stunde : Prognose-Nullfall 2035: Vormittégliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 B 378 west 1] 2 87 - - 902 902 1338 1338
Bypass 1 301 301 1400 1400
Kronenrain 1 965 - - 325 325 636 636
B 378 ost 1 636 - - 679 679 840 840
Am Wubhrloch 1 811 - - 81 81 724 724
Bypass 1 261 261 1400 1400
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QsVv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
1 B 378 west 0,67 436 8,2 1,4 7 10 A
Bypass 0,22 1099 3,3 A
Kronenrain 0,51 311 11,5 0,7 5 B
B 378 ost 0,81 161 21,5 2,8 12 17 C
Am Wuhrloch 0,11 643 5,6 0,1 1 1 A
Bypass 0,19 1139 3,2 A
Gesamt-Qualitidtsstufe : C
Gesamter Verkehr  im Kreis
einschl. Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 1 2549 1987 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2549 1987 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 7,78 7,28 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz 10,99 13,19 s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten
Achtung! Pkw-E

KREISEL 8.2.9

Deutschland: HBS 2015

: HBS 2015 + HBS 2009
: Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

HBS (Deutschland)
Pkw-E = 1 fir alle Kfz (d.h. ohne Fahrrader)
Definition der Pkw-E weicht von angewendeten Regelwerk ab.

mit T = 3600

MODUS CONSULT ULM GmbH

89077 Ulm




Anlage 14.5

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: K4_AS_PNF krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K4
Stunde: Prognose-Nullfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
I
Ql : 129
Qg: 54 -
Qr : 330 S =310
Qw: 0

Qg: 523

S = 607

S = 639

S= 1323
Ql : 188
Qg: 494
Qr : 470
Qw: 0
S= 1152
Ql : 470
Qg: 54
Qr: 16
Qw: 0
S = 540
S =540 Sum = 2812
Pkw-Einheiten (HBS)
Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: Kronenrain
Zufahrt 3: B 378 ost
Zufahrt 4: Am Wuhrloch
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 14.6

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K4_AS_PNF krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K4
Stunde: Prognose-Nullfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
0 1000 PkW-E/h - Am Wuhrioch
Qa =310
Qe =513
Qc =1009

3:B 378 ost
Qa =639
Qe =607
Qc =712
1:B 378 west
Qa=1323
Qe = 1152
Qc =199
2 : Kronenrain
Qa =540
Qe =540
Qc = 811
Sum = 2812
Pkw-Einheiten (HBS)
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9




Anlage 14.7

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : K4_AS_PNF.krs
Projekt . Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein HBS 2015
Projekt-Nummer : 41535
Knoten . K4 LS
Stunde : Prognose-Nullfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 B 378 west 1 2 199 - - 682 682 1217 1217
Bypass 1 470 470 1400 1400
Kronenrain 1 811 - - 540 540 724 724
B 378 ost 1 712 - - 607 607 788 788
Am Wuhrloch 1 1009 - - 183 183 612 612
Bypass 1 330 330 1400 1400
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
1 B 378 west 0,56 535 6,7 0,9 4 6 A
Bypass 0,34 930 3,9 A
Kronenrain 0,75 184 19,1 2,0 9 12 B
B 378 ost 0,77 181 19,4 2,3 10 14 B
Am Wuhrloch 0,30 429 8,4 0,3 2 2 A
Bypass 0,24 1070 3,4 A
Gesamt-Qualititsstufe : B
Gesamter Verkehr  im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten
Achtung! Pkw-E

KREISEL 8.2.9

einschl. Bypass

ohne Bypass

1 2812 2012 Pkw-E/h
1 2812 2012 Kfz/h
8,64 7,83 (Kfz*h)/h
11,07 14,01 s pro Fz
Deutschland: HBS 2015
HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600

. Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

HBS (Deutschland)
Pkw-E = 1 fir alle Kfz (d.h. ohne Fahrrader)
Definition der Pkw-E weicht von angewendeten Regelwerk ab.

MODUS CONSULT ULM GmbH

89077 Ulm




Anlage 15.1

Skizze der Kreis-Geometrie

Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: Kronenrain
Zufahrt 3: B 378 ost
Zufahrt 4: Am Wuhrloch

Datei: K4_VS_PPF .krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K4
Stunde: Prognose-Planfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 5m
LLLiL
4: Am Wuhrloch
3: B 378 ost
1: B 378 west

2: Kronenrain

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 15.2

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: K4_VS_PPF .krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K4
Stunde: Prognose-Planfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
I
Ql:72
Qg: 24 _
Qr : 290 S = 547
Qw: 0

Qg: 504
Qr : 180

S =690

S = 663

S = 1095

Ql : 343
Qg: 585
Qr : 301
Qw: 0

S = 1229

S= 331

S = 331 Sum = 2636

Pkw-Einheiten (HBS)

Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: Kronenrain
Zufahrt 3: B 378 ost
Zufahrt 4: Am Wuhrloch

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 15.3

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K4_VS_PPF .krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K4
Stunde: Prognose-Planfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
e 4 : Am Wuhrloch
Qa =547
Qe = 386
Qc =811
3 :B 378 ost
Qa =663
Qe =690
Qc =668
1:B 378 west
Qa = 1095
Qe = 1229
Qc =102
2 : Kronenrain
Qa = 331
Qe = 331
Qc =1000
Sum = 2636
Pkw-Einheiten (HBS)
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 15.4

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei - K4_VS_PPF.krs
Projekt . Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein HBS 2015
Projekt-Nummer : 41535
Knoten . K4 LS
Stunde : Prognose-Planfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 B 378 west 11 2 102 - - 928 928 1321 1321
Bypass 1 301 301 1400 1400
Kronenrain 1 1000 - - 331 331 617 617
B 378 ost 1 668 - - 690 690 818 818
Am Wuhrloch 1 811 - - 96 96 724 724
Bypass 1 290 290 1400 1400
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
1 B 378 west 0,70 393 9,1 1,6 7 11 A
Bypass 0,22 1099 3,3 A
Kronenrain 0,54 286 12,5 0,8 4 6 B
B 378 ost 0,84 128 26,4 3,5 14 20 C
Am Wuhrloch 0,13 628 57 0,1 1 1 A
Bypass 0,21 1110 3,2 A
Gesamt-Qualitidtsstufe : C
Gesamter Verkehr  im Kreis

einschl. Bypass ohne Bypass

Zufluss Uber alle Zufahrten : 2636 2045 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2636 2045 Kfz/h

Summe aller Wartezeiten 9,24 8,71 (Kfz*h)/h

Mittl. Wartezeit tber alle Kfz 12,62 15,33 s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat Deutschland: HBS 2015

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600

Stauléangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten
Achtung! Pkw-E

KREISEL 8.2.9

HBS (Deutschland)
Pkw-E = 1 fir alle Kfz (d.h. ohne Fahrrader)
Definition der Pkw-E weicht von angewendeten Regelwerk ab.

MODUS CONSULT ULM GmbH

89077 Ulm




Anlage 15.5

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: K4_AS_PPF .krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K4
Stunde: Prognose-Planfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
I
Ql : 138
Qg: 59 S= 353

Qr : 359

Qg: 523

S= 618

S = 648

Ql : 470
Qg: 59
Qr : 16
Qw: 0
S = 545
S= 545 Sum = 2898
Pkw-Einheiten (HBS)
Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: Kronenrain
Zufahrt 3: B 378 ost
Zufahrt 4: Am Wuhrloch
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 15.6

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K4_AS_PPF .krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K4
Stunde: Prognose-Planfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
0 1000 Phkw-E/h -, . A wuhrioch
Qa = 353
Qe =556
Qc =1009

3:B 378 ost
Qa =648
Qe =618
Qc =744
1:B 378 west
Qa = 1352
Qe = 1179
Qc =213
2 : Kronenrain
Qa =545
Qe =545
Qc =847
Sum = 2898
Pkw-Einheiten (HBS)
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 15.7

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : K4_AS PPF.krs
Projekt . Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein HBS 2015
Projekt-Nummer : 41535
Knoten . K4 LS
Stunde : Prognose-Planfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 B 378 west 1] 2 213 - - 709 709 1202 1202
Bypass 1 470 470 1400 1400
Kronenrain 1 847 - - 545 545 702 702
B 378 ost 1 744 - - 618 618 767 767
Am Wuhrloch 1 1009 - - 197 197 612 612
Bypass 1 359 359 1400 1400
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QsVv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
1 B 378 west 0,59 493 7,3 1,0 5 7 A
Bypass 0,34 930 3,9 A
Kronenrain 0,78 157 22,2 2,3 10 14 C
B 378 ost 0,81 149 23,2 2,8 11 16 C
Am Wuhrloch 0,32 415 8,7 0,3 2 3 A
Bypass 0,26 1041 3,5 A

Gesamt-Qualitatsstufe : C

Gesamter Verkehr  im Kreis

einschl. Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2898 2069 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2898 2069 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 10,10 9,25 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz : 12,55 16,09 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stauléangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E = 1 fir alle Kfz (d.h. ohne Fahrrader)
Achtung! Pkw-E . Definition der Pkw-E weicht von angewendeten Regelwerk ab.
KREISEL 8.2.9

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm




Anlage 16.1

Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: K5_VS_Analyse.krs

Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein

Projekt-Nummer: 41535

Knoten: K5

Stunde: Analyse-Nullfall: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
5m

LLLll

3: Auf-/ Abfahrt A5

K/_ﬁsm ost
\
\
| v/
|
|
A '
\
\
1: B 378 west

Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: B 378 ost
Zufahrt 3: Auf-/ Abfahrt A5

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 16.2

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: K5_VS_Analyse.krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K5
Stunde: Analyse-Nullfall: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
I
Q2: 267
Q1:12
Q3:0
S= 279 S= 606

Q1:477
Q3: 564
Q2:0

S = 1041

S = 489 i S = 1089

Q3:42
Q2:822
Q1:0
S = 864

Sum = 2184
Pkw-Einheiten (HBS)
Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: B 378 ost
Zufahrt 3: Auf-/ Abfahrt A5
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 16.3

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K5_VS_Analyse.krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K5
Stunde: Analyse-Nullfall: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
LLtin
3 : Auf-/ Abfahrt A5
Qa = 606
Qe =279
Qc =477

A 2 :B 378 ost

Qa =1089
Qe = 1041

4C)

1:B 378 west
Qa =489
Qe = 864
Qc = 267

Sum = 2184

Pkw-Einheiten (HBS)

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 16.4

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : K5_VS_Analyse.krs
Projekt . Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein HBS 2015
Projekt-Nummer : 41535
Knoten : K5 LS
Stunde : Analyse-Nullfall: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 B 378 west 1 1 267 - - 864 864 1012 1012
2 B 378 ost 1 1 42 - - 477 477 1207 1207
2 Bypass 1 - - 564 564 1400 1400
3 Auf-/ Abfahrt A5 1 1 477 - - 279 279 841 841
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 B 378 west 0,85 148 22,9 3,8 15 21 C
2 B 378 ost 0,40 730 4.9 0,5 A
2 Bypass 0,40 836 4,3 1,3 A
3 Auf-/ Abfahrt A5 0,33 562 6,4 0,3 2 3 A
Gesamt-Qualitidtsstufe : C

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten
Achtung! Pkw-E

KREISEL 8.2.9

Gesamter Verkehr  im Kreis

einschl. Bypass ohne Bypass
1 2184 1620 Pkw-E/h
: 2184 1620 Kfz/h
7,32 6,65 (Kfz*h)/h
12,07 14,77 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015
: HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
: Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
: HBS (Deutschland)
Pkw-E = 1 fir alle Kfz (d.h. ohne Fahrrader)
Definition der Pkw-E weicht von angewendeten Regelwerk ab.

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm




Anlage 16.5

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei:
Projekt:

K5_AS_Analyse.krs
Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein

Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K5
Stunde: Analyse-Nullfall: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
I
Q2:413
Q1:79
Q3:0
S = 492 S = 501
Q1: 691
Q3: 481
Q2:0
S= 1172
s= 770 S = 1044
Q3: 20
Q2: 631
Q1:0
S = 651
Sum = 2315

Pkw-Einheiten (HBS)

Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: B 378 ost
Zufahrt 3: Auf-/ Abfahrt A5

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 16.6

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K5_AS_Analyse.krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K5
Stunde: Analyse-Nullfall: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
3 : Auf-/ Abfahrt A5
Qa =501
Qe =492
Qc =691
2:B 378 ost
Qa =1044
Qe =1172
Qc =20
1:B 378 west
Qa=770
Qe = 651
Qc =413
Sum = 2315
Pkw-Einheiten (HBS)
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 16.7

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : K5_AS_Analyse.krs
Projekt . Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein HBS 2015
Projekt-Nummer : 41535
Knoten : K5 LS
Stunde : Analyse-Nullfall: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 B 378 west 1 1 413 - - 651 651 892 892
2 B 378 ost 1 1 20 - - 691 691 1227 1227
2 Bypass 1 - - 481 481 1400 1400
3 Auf-/ Abfahrt A5 1 1 691 - - 492 492 678 678
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 B 378 west 0,73 241 14,7 1,8 8 12 B
2 B 378 ost 0,56 536 6,7 0,9 4 6 A
2 Bypass 0,34 919 3,9 1,3 6 9 A
3 Auf-/ Abfahrt A5 0,73 186 19,0 1,8 8 11 B
Gesamt-Qualitdtsstufe : B
Gesamter Verkehr  im Kreis
einschl. Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 1 2315 1834 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;2315 1834 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 7,06 6,54 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz 10,98 12,83 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten
Achtung! Pkw-E

KREISEL 8.2.9

HBS (Deutschland)
Pkw-E = 1 fir alle Kfz (d.h. ohne Fahrrader)
Definition der Pkw-E weicht von angewendeten Regelwerk ab.

MODUS CONSULT ULM GmbH

89077 Ulm




Anlage 17.1

Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: K5_VS_PNF .krs

Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein

Projekt-Nummer: 41535

Knoten: K5

Stunde: Prognose-Nullfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
5m

LLLll

3: Auf-/ Abfahrt A5

K/_ﬁsm ost
\
\
|
|
|
A '
\
\
1: B 378 west

Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: B 378 ost
Zufahrt 3: Auf-/ Abfahrt A5

—

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 17.2

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: K5_VS_PNF krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K5
Stunde: Prognose-Nullfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
I
Q2: 289
Q1:13
Q3:0
S= 302 S = 664
Q1:521
Q3:617
Q2:0
S= 1138
S= 534 S = 1137
Q3: 47
Q2: 848
Q1:0
S= 895
Sum = 2335

Pkw-Einheiten (HBS)

Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: B 378 ost

Zufahrt 3: Auf-/ Abfahrt A5

MODUS CONSULT ULM GmbH

89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 17.3

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K5_VS_PNF krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K5
Stunde: Prognose-Nullfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
|
3 : Auf-/ Abfahrt A5
Qa =664
Qe =302
Qc =521

A 2:B 378 ost

Qa = 1137
Qe = 1138
y Qc =47
1:B 378 west 4
Qa =534
Qe =895
Qc = 289
Sum = 2335
Pkw-Einheiten (HBS)
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 17.4

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : K5_VS_PNF.krs
Projekt . Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein HBS 2015
Projekt-Nummer : 41535
Knoten : K5 LS
Stunde : Prognose-Nullfall 2035: Vormittégliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
B 378 west 1 1 289 - - 895 895 994 994
2 B 378 ost 1 1 47 - - 521 521 1203 1203
Bypass 1 617 617 1400 1400
3 Auf-/ Abfahrt A5 1 1 521 - - 302 302 807 807
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
B 378 west 0,90 99 31,9 5,6 20 27 D
2 B 378 ost 0,43 682 5,3 0,5 3 4 A
Bypass 0,44 783 4.6 A
3 Auf-/ Abfahrt A5 0,37 505 71 0,4 2 3 A
Gesamt-Qualititsstufe : D
Gesamter Verkehr  im Kreis
einschl. Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2335 1718 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 2335 1718 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 10,08 9,29 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz 15,54 19,47 s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten
Achtung! Pkw-E

KREISEL 8.2.9

Deutschland: HBS 2015
: HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
: Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
: HBS (Deutschland)
Pkw-E = 1 fir alle Kfz (d.h. ohne Fahrrader)
Definition der Pkw-E weicht von angewendeten Regelwerk ab.

MODUS CONSULT ULM GmbH

89077 Ulm




Anlage 17.5

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: K5_AS_PNF krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K5
Stunde: Prognose-Nullfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
I
Q2: 447
Q1:85
Q3:0
S= 5% S = 543
Q1:754
Q3: 522
Q2:0
S= 1276
S = 839 S= 1134
Q3: 21
Q2: 687
Q1:0
S= 708
Sum = 2516

Pkw-Einheiten (HBS)

Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: B 378 ost

Zufahrt 3: Auf-/ Abfahrt A5

MODUS CONSULT ULM GmbH

89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 17.6

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K5_AS_PNF krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K5
Stunde: Prognose-Nullfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
3 : Auf-/ Abfahrt A5
Qa = 543
Qe =532
Qc =754
2:B 378 ost
Qa=1134
Qe =1276
Qc =21
1:B 378 west
Qa =839
Qe =708
Qc =447
Sum = 2516
Pkw-Einheiten (HBS)
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 17.7

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : K6_AS PNF.krs
Projekt . Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein HBS 2015
Projekt-Nummer : 41535
Knoten : K5 LS
Stunde : Prognose-Nullfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
B 378 west 1 1 447 - - 708 708 865 865
2 B 378 ost 1 1 21 - - 754 754 1226 1226
Bypass 1 522 522 1400 1400
3 Auf-/ Abfahrt A5 1 1 754 - - 532 532 632 632
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
B 378 west 0,82 157 22,0 3,0 12 18 C
2 B 378 ost 0,62 472 7,6 1,1 5 8 A
Bypass 0,37 878 4.1 A
3 Auf-/ Abfahrt A5 0,84 100 33,3 3,4 13 19 D

Zufluss Uber alle Zufahrten

davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten

Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat
Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten
Achtung! Pkw-E

KREISEL 8.2.9

Gesamt-Qualitatsstufe :

Gesamter Verkehr  im Kreis
einschl. Bypass ohne Bypass
. 2516 1994 Pkw-E/h
. 2516 1994 Kfz/h
11,43 10,83 (Kfz*h)/h
16,35 19,56 s pro Fz
Deutschland: HBS 2015
HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600

. Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

HBS (Deutschland)
Pkw-E = 1 fir alle Kfz (d.h. ohne Fahrrader)
Definition der Pkw-E weicht von angewendeten Regelwerk ab.

MODUS CONSULT ULM GmbH

89077 Ulm




Anlage 18.1

Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: K5_VS_PPF .krs

Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein

Projekt-Nummer: 41535

Knoten: K5

Stunde: Prognose-Planfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 5m

LLLiL

3: Auf-/ Abfahrt A5

K/_ﬁsm ost
\
\
| v/
|
|
A '
\
\
1: B 378 west

Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: B 378 ost
Zufahrt 3: Auf-/ Abfahrt A5

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 18.2

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: K5_VS_PPF .krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K5
Stunde: Prognose-Planfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
I
Q2: 301
Q1:13
Q3:0
S= 314

S= 675

Q1:536
Q3:628
Q2:0
S= 1164

S = 549 @ S = 1167

Q3:47
Q2: 866
Q1:0
S= 913

Sum = 2391
Pkw-Einheiten (HBS)
Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: B 378 ost
Zufahrt 3: Auf-/ Abfahrt A5
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 18.3

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K5_VS_PPF .krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K5
Stunde: Prognose-Planfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
LLLtill
3 : Auf-/ Abfahrt A5
Qa =675
Qe =314
Qc =536

A 2 :B 378 ost

Qa = 1167
Qe = 1164
y Qc =47
1:B 378 west 4
Qa = 549
Qe =913
Qc = 301
Sum = 2391
Pkw-Einheiten (HBS)
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 18.4

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei - K5_VS_PPF.krs
Projekt . Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein HBS 2015
Projekt-Nummer : 41535
Knoten : K5 LS
Stunde : Prognose-Planfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 B 378 west 1 1 301 - - 913 913 984 984
2 B 378 ost 1 1 47 - - 536 536 1203 1203
2 Bypass 1 - - 628 628 1400 1400
3 Auf-/ Abfahrt A5 1 1 536 - - 314 314 795 795
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 B 378 west 0,93 71 40,3 7,4 24 32 D
2 B 378 ost 0,45 667 54 0,6 3 4 A
2 Bypass 0,45 772 4,7 2,3 10 14 A
3 Auf-/ Abfahrt A5 0,39 481 7,5 0,5 2 3 A
Gesamt-Qualitdtsstufe : D
Gesamter Verkehr  im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten

davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten

Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat
Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten

Achtung! Pkw-E

KREISEL 8.2.9

einschl. Bypass
: 2391
1 2391

12,50
18,82

ohne Bypass

Deutschland: HBS 2015

: HBS 2015 + HBS 2009
: Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

HBS (Deutschland)
Pkw-E = 1 fir alle Kfz (d.h. ohne Fahrrader)
Definition der Pkw-E weicht von angewendeten Regelwerk ab.

1763 Pkw-E/h
1763 Kfz/h
11,69 (Kfz*h)/h
23,86 s pro Fz
mit T = 3600

MODUS CONSULT ULM GmbH

89077 Ulm




Anlage 18.5

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: K5_AS_PPF .krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K5
Stunde: Prognose-Planfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
I
Q2: 459
Q1:85
Q3:0
S = 544

S = 558

Q1:768
Q3: 537
Q2:0

S = 1305

S= 853 S = 1162
Q3: 21
Q2:703
Q1:0
S=724
Sum = 2573

Pkw-Einheiten (HBS)

Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: B 378 ost
Zufahrt 3: Auf-/ Abfahrt A5

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 18.6

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K5_AS PPF.krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K5
Stunde: Prognose-Planfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
L 3 : Auf-/ Abfahrt A5
Qa =558
Qe =544
Qc =768
2 :B 378 ost
Qa = 1162
Qe = 1305
Qc =21
1:B 378 west
Qa =853
Qe =724
Qc =459
Sum = 2573
Pkw-Einheiten (HBS)
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 18.7

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : K&6_AS_PPF.krs
Projekt . Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein HBS 2015
Projekt-Nummer : 41535
Knoten : K5 LS
Stunde : Prognose-Planfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 B 378 west 1 1 459 - - 724 724 856 856
2 B 378 ost 1 1 21 - - 768 768 1226 1226
2 Bypass 1 - - 537 537 1400 1400
3 Auf-/ Abfahrt A5 1 1 768 - - 544 544 622 622
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 B 378 west 0,85 132 25,6 3,6 14 20 C
2 B 378 ost 0,63 458 7,8 1,2 5 8 A
2 Bypass 0,38 863 4,2 2,3 10 14 A
3 Auf-/ Abfahrt A5 0,87 78 40,7 4,3 16 21 D
Gesamt-Qualitdtsstufe : D
Gesamter Verkehr  im Kreis
einschl. Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2573 2036 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2573 2036 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 13,60 12,98 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz 19,03 22,95 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten
Achtung! Pkw-E

KREISEL 8.2.9

HBS (Deutschland)
Pkw-E = 1 fir alle Kfz (d.h. ohne Fahrrader)
Definition der Pkw-E weicht von angewendeten Regelwerk ab.

MODUS CONSULT ULM GmbH

89077 Ulm




Anlage 19.1

Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: K6_VS_Analyse.krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K6
Stunde: Analyse-Nullfall: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
5m
LLLiL
3: Auf-/ Abfahrt A5
\
I
|
/b\
1: B 378 west
2:B 378 ost

Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: B 378 ost
Zufahrt 3: Auf-/ Abfahrt A5

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 19.2

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: K6_VS_Analyse.krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K6
Stunde: Analyse-Nullfall: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
I
Q2:672
Q1:25
Q3:0
S= 697

Q1:103
_ Q3:392
S= 128 Q2:0
S = 495
Q3: 46
Q2: 205
Q1:0
S = 251 S= 877
Sum = 1443

Pkw-Einheiten (HBS)

Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: B 378 ost
Zufahrt 3: Auf-/ Abfahrt A5

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 19.3

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K6_VS_Analyse.krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K6
Stunde: Analyse-Nullfall: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
LLLtill
3 : Auf-/ Abfahrt A5
Qa =438
Qe =697
Qc =103
1:B 378 west 2:B 378 ost
Qa =128
- Qa =877
Qe = 251
Qc =672 Qe =495
Qc =46
Sum = 1443
Pkw-Einheiten (HBS)
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 19.4

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : K6_VS_Analyse.krs
Projekt . Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein HBS 2015
Projekt-Nummer : 41535
Knoten : K6 LS
Stunde : Analyse-Nullfall: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
B 378 west 1 1 672 - - 251 251 692 692
B 378 ost 1 1 46 - - 495 495 1204 1204
Auf-/ Abfahrt A5 1 1 103 - - 697 697 1153 1153
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
B 378 west 0,36 441 8,2 0,4 3 A
B 378 ost 0,41 709 51 0,5 A
Auf-/ Abfahrt A5 0,60 456 7.9 1,1 A
Gesamt-Qualitdtsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1443 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1443 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 12,79 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz . 6,96 s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten
Achtung! Pkw-E

KREISEL 8.2.9

. Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

Deutschland: HBS 2015
HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600

HBS (Deutschland)

Pkw-E = 1 fir alle Kfz (d.h. ohne Fahrrader)

Definition der Pkw-E weicht von angewendeten Regelwerk ab.

MODUS CONSULT ULM GmbH

89077 Ulm




Anlage 19.5

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: K6_AS_Analyse.krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K6
Stunde: Analyse-Nullfall: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
I
Q2: 445
Q1:32
Q3:0
S = 477

Q1: 441
- Q3: 347
S= 473 >0
S= 788
Q3: 14
Q2: 216
Q1:0
S= 230 S = 661
Sum = 1495

Pkw-Einheiten (HBS)

Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: B 378 ost
Zufahrt 3: Auf-/ Abfahrt A5

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 19.6

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K6_AS_Analyse.krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K6
Stunde: Analyse-Nullfall: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
LLLtill
3 : Auf-/ Abfahrt A5
Qa = 361
Qe =477
Qc = 441
1:B378 t
R wes 2:B 378 ost
Qe = 230 Qa = 661
Qc = 445 Qe =788
Qc=14
Sum = 1495
Pkw-Einheiten (HBS)
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 19.7

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : K6_AS_Analyse.krs
Projekt . Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein HBS 2015
Projekt-Nummer : 41535
Knoten : K6 LS
Stunde : Analyse-Nullfall: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
B 378 west 1 445 - - 230 230 867 867
B 378 ost 1 14 - - 788 788 1232 1232
Auf-/ Abfahrt A5 1 441 - - 477 477 870 870
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
B 378 west 0,27 637 5,6 0,3 A
B 378 ost 0,64 444 8,1 1,2 A
Auf-/ Abfahrt A5 0,55 393 9.1 0,8 6 A
Gesamt-Qualitdtsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1495 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1495 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 3,34 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz . 8,03 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten
Achtung! Pkw-E

KREISEL 8.2.9

HBS (Deutschland)
Pkw-E = 1 fir alle Kfz (d.h. ohne Fahrrader)
Definition der Pkw-E weicht von angewendeten Regelwerk ab.

MODUS CONSULT ULM GmbH

89077 Ulm




Anlage 20.1

Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: K6_VS_PNF krs

Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein

Projekt-Nummer: 41535

Knoten: K6

Stunde: Prognose-Nullfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 5m

LLLiL

3: Auf-/ Abfahrt AS

1: B 378 west

|
|
I
/b\
2: B 378 ost

Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: B 378 ost
Zufahrt 3: Auf-/ Abfahrt A5

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 20.2

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: K6_VS_PNF krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K6
Stunde: Prognose-Nullfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
I
Q2:737
Q1:27
Q3:0
S= 764

Q1:113
_ Q3:424
S= 140 Q2:0
S = 537
Q3: 49
Q2: 224
Q1:0
S= 273 S = 961
Sum = 1574

Pkw-Einheiten (HBS)

Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: B 378 ost
Zufahrt 3: Auf-/ Abfahrt A5

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 20.3

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K6_VS_PNF krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K6
Stunde: Prognose-Nullfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
LLLtill
3 : Auf-/ Abfahrt A5
Qa =473
Qe =764
Qc =113
1:B 378 west 2:B 378 ost
Qa =140
- Qa = 961
Qe =273 -
Qc =737 Qe =537
Qc =49
Sum = 1574
Pkw-Einheiten (HBS)
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 20.4

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : K6_VS_PNF.krs
Projekt . Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein HBS 2015
Projekt-Nummer : 41535
Knoten : K6 LS
Stunde : Prognose-Nullfall 2035: Vormittégliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
B 378 west 1 1 737 - - 273 273 644 644
B 378 ost 1 1 49 - - 537 537 1201 1201
Auf-/ Abfahrt A5 1 1 113 - - 764 764 1144 1144
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
B 378 west 0,42 371 9,7 0,5 4 A
B 378 ost 0,45 664 54 0,6 A
Auf-/ Abfahrt A5 0,67 380 9,4 1,4 6 9 A
Gesamt-Qualitdtsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1574 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1574 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 3,54 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz 8,09 s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten
Achtung! Pkw-E

KREISEL 8.2.9

. Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

Deutschland: HBS 2015
HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600

HBS (Deutschland)

Pkw-E = 1 fir alle Kfz (d.h. ohne Fahrrader)

Definition der Pkw-E weicht von angewendeten Regelwerk ab.

MODUS CONSULT ULM GmbH

89077 Ulm




Anlage 20.5

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: K6_AS_PNF krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K6
Stunde: Prognose-Nullfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
I
Q2: 481
Q1:34
Q3:0
S= 515

Q1:476
_ Q3: 376
S= 510 Q2: 0
S = 852
Q3:15
Q2: 233
Q1:0
S = 248 S=714
Sum = 1615

Pkw-Einheiten (HBS)

Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: B 378 ost
Zufahrt 3: Auf-/ Abfahrt A5

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 20.6

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K6_AS_PNF krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K6
Stunde: Prognose-Nullfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
LLLtill
3 : Auf-/ Abfahrt A5
Qa = 391
Qe =515
Qc =476
1:B378 t
Qazsio O 2:B 378 ost
Qe =248 Qa=714
Qc = 481 Qe =852
Qc=15
Sum = 1615
Pkw-Einheiten (HBS)
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 20.7

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : K6_AS PNF.krs
Projekt . Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein HBS 2015
Projekt-Nummer : 41535
Knoten : K6 LS
Stunde : Prognose-Nullfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
B 378 west 1 481 - - 248 248 838 838
B 378 ost 1 15 - - 852 852 1231 1231
Auf-/ Abfahrt A5 1 476 - - 515 515 842 842
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
B 378 west 0,30 590 6,1 0,3 2 A
B 378 ost 0,69 379 9,4 1,5 10 A
Auf-/ Abfahrt A5 0,61 327 10,9 1,1 7 B
Gesamt-Qualititsstufe : B
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1615 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1615 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1 4,22 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz : 940 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten
Achtung! Pkw-E

KREISEL 8.2.9

HBS (Deutschland)
Pkw-E = 1 fir alle Kfz (d.h. ohne Fahrrader)
Definition der Pkw-E weicht von angewendeten Regelwerk ab.

MODUS CONSULT ULM GmbH

89077 Ulm




Anlage 21.1

Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: K6_VS_PPF .krs

Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein

Projekt-Nummer: 41535

Knoten: K6

Stunde: Prognose-Planfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 5m

LLLiL

3: Auf-/ Abfahrt AS

1: B 378 west

|
|
I
/b\
2: B 378 ost

Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: B 378 ost
Zufahrt 3: Auf-/ Abfahrt A5

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 21.2

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: K6_VS_PPF .krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K6
Stunde: Prognose-Planfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
I
Q2:748
Q1:27
Q3:0
S= 775

Q1:120
_ Q3:436
S= 147 Q2:0
S = 556
Q3:49
Q2:229
Q1:0
S= 278 S= 977
Sum = 1609

Pkw-Einheiten (HBS)

Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: B 378 ost
Zufahrt 3: Auf-/ Abfahrt A5

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 21.3

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K6_VS_PPF .krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K6
Stunde: Prognose-Planfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
LLLtill
3 : Auf-/ Abfahrt A5
Qa =485
Qe =775
Qc =120
1:B 378 west 2:B 378 ost
Qa = 147
- Qa =977
Qe =278 -
Qc = 748 Qe = 556
Qc =49
Sum = 1609
Pkw-Einheiten (HBS)
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 21.4

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : K6_VS PPF.krs
Projekt . Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein HBS 2015
Projekt-Nummer : 41535
Knoten : K6 LS
Stunde : Prognose-Planfall 2035: Vormittagliche Spitzenstunde 07:00-08:00 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
B 378 west 1 748 - - 278 278 636 636
B 378 ost 1 49 - - 556 556 1201 1201
Auf-/ Abfahrt A5 1 120 - - 775 775 1138 1138
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
B 378 west 0,44 358 10,0 0,5 4 B
B 378 ost 0,46 645 5,6 0,6 A
Auf-/ Abfahrt A5 0,68 363 9,8 1,5 10 A
Gesamt-Qualititsstufe : B
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1609 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1609 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 3,75 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz : 8,40 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten
Achtung! Pkw-E

KREISEL 8.2.9

HBS (Deutschland)
Pkw-E = 1 fir alle Kfz (d.h. ohne Fahrrader)
Definition der Pkw-E weicht von angewendeten Regelwerk ab.

MODUS CONSULT ULM GmbH

89077 Ulm




Anlage 21.5

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: K6_AS_PPF .krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K6
Stunde: Prognose-Planfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
I
Q2:494
Q1:34
Q3:0
S= 528

Q1:482
_ Q3: 387
S = 516 Q2.0
S = 869
Q3:15
Q2: 238
Q1:0
S = 253 S= 732
Sum = 1650

Pkw-Einheiten (HBS)

Zufahrt 1: B 378 west
Zufahrt 2: B 378 ost
Zufahrt 3: Auf-/ Abfahrt A5

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 21.6

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K6_AS_PPF .krs
Projekt: Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Projekt-Nummer: 41535
Knoten: K6
Stunde: Prognose-Planfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
0 1000 Pkw-E / h
LLLtill
3 : Auf-/ Abfahrt A5
Qa =402
Qe = 528
Qc =482
1:B 378 west 2:B 378 ost
Qa =516
- Qa =732
Qe =253 Qe = 869
Qc =494 Qc = 15
Sum = 1650
Pkw-Einheiten (HBS)
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 21.7

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : K6_AS PPF.krs
Projekt . Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein HBS 2015
Projekt-Nummer : 41535
Knoten : K6 LS
Stunde : Prognose-Planfall 2035: Abendliche Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
B 378 west 1 1 494 - - 253 253 828 828
B 378 ost 1 1 15 - - 869 869 1231 1231
Auf-/ Abfahrt A5 1 1 482 - - 528 528 837 837
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
B 378 west 0,31 575 6,3 0,3 2 3 A
B 378 ost 0,71 362 9,9 1,6 7 11 A
Auf-/ Abfahrt A5 0,63 309 11,6 1,2 5 8 B
Gesamt-Qualititsstufe : B
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1650 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1650 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 4,52 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz : 9,85 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten
Achtung! Pkw-E

HBS (Deutschland)
Pkw-E = 1 fir alle Kfz (d.h. ohne Fahrrader)
Definition der Pkw-E weicht von angewendeten Regelwerk ab.

KREISEL 8.2.9

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm




Anlage 22.1

Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Verkehrsuntersuchung

KenngroRen fiir Larmberechnung nach RLS-19
Analyse-Nullfall 2022

Q Q Q
£ S E Sz 3 E =
E [ cE S E
s: | 35 | 3% | 33 £
s 2 55 5@ 55 o
] £ 3 [} £ 3 g
S| 5 9 53 5 O 58
° . [= ey [= s [= o _.
a3 25 23 83 g3
@ @ = < = = < b
§ < 3= AN s )
Ix O x O x (S S ¥
Gesamtverkehr DTV , [Kfz/24h] 2.400 4.600 5.100 6.400 7.600
Faktor k1 (DTV = k1 * DTV /) [-] 0,87 0,84 0,84 0,84 0,84
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] 2.100 3.900 4.300 5.400 6.400
Verkehr Gber 24h Schwerverkehr (> 3,5t) SV, [SV/24h] 280 645 665 940 7.200
Faktor k2 (SV = k2 * SV /) ] 0,80 0,75 0,75 0,75 0,75
Schwerverkehr (>3,5t) SV [SV/24h] 220 490 500 710 900
SV-Anteil py4 (>3,5t) [%] 10,5% 12,6% 11,6% 13,1% 14,1%
StraRenkategorie Klassifizierung [-] G G G G G
Faktor k3 (Mr,q = k3 * DTV) [-] 0,0568 0,0568 0,0568 0,0568 0,0568
My, fir SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [Kfz/h] 120 220 240 310 360
P 129 Pkw [%] 89,3% 90,0% 90,7% 90,3% 90,3%
Prag Lkw1 - Projektwert [%] 3,9% 3,9% 3,9% 3,9% 3,9%
Prag Lkw1 - Mindestansatz (1/1 Tab.2) [%] 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0%
Tagesverkehr Prag Lkw1 fiir SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [%] 3,9% 3.9% 3,9% 3,.9% 3,.9%
(06:00 - 22:00 Uhn) 1, ) kw2 - Projektwert 1%] 5,2% 5,2% 5,2% 5,2% 5,2%
Prag Lkw2 - Mindestansatz (1/1 Tab.2) [%] 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0%
Prag Lkw2 fir SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [%] 5,2% 5,2% 5,2% 5,2% 5,2%
Prag Motorrad - Projektwert [%] 0,6% 0,6% 0,6% 0,6% 0,6%
Prag Motorrad - Mindestansatz (2 Krad/h) [%] 1,7% 0,9% 0,8% 0,6% 0,6%
Prag Motorrad fir SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [%] 1.7% 0.9% 0.8% 0,6% 0,6%
Faktor k4 (Mysene = k4 * DTV) [-] 0,0114 0,0114 0,0114 0,0114 0,0114
Mpyache fUr SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [Kfz/h] 20 40 50 60 70
Pnacht Pkw [%] 84,4% 86,9% 87.4% 87,8% 88,0%
Pnacht Lkw 1 - Projektwert [%] 4,9% 4,9% 4,9% 4,9% 4,9%
Pnacht Lkw 1 - Mindestansatz (1/1 Tab.2) [%] 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0%
Nachtverkehr Pnache Lkw 1 fiir SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [%] 4,9% 4,9% 4,9% 4,9% 4,9%
(22:00 - 06:00 Uhn) [ | kw2 - Projektwert 1%] 5,7% 5,7% 5,7% 5,7% 5,7%
Pnacht Lkw2 - Mindestansatz (1/1 Tab.2) [%] 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0%
Pnacht Lkw2 fiir SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [%] 5,7% 5,7% 5,7% 5,7% 5,7%
Pnacht Motorrad [%] 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3%
Pnacht Motorrad - Mindestansatz (1 Krad/h) [%] 5,0% 2,5% 2,0% 1.7% 1,4%
Pnache Motorrad fir SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [%] 5,0% 2,5% 2,0% 1.7% 1.4%

Ulm, 28.09.2022 MODUS CONSULT ULM E=



Anlage 22.2

Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Verkehrsuntersuchung

KenngroRen fiir Lirmberechnung nach RLS-19
Prognose-Nullfall 2035

Q Q Q
£ S E Sz 3 E =
E [ cE S E
s: | 35 | 3% | 33 £
© 2 55 32 85 o B
- O o o
a2 £3 £3 £3 £3
S - [ Q- [ &~
a2 83 $3 83 £3
@ @ = < = = < b
§ < 3= AN s )
Ix O x O x (S S ¥
Gesamtverkehr DTV , [Kfz/24h] 2.600 5.000 5.500 7.000 8.300
Faktor k1 (DTV = k1 * DTV /) [-] 0,87 0,84 0,84 0,84 0,84
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] 2.300 4.200 4.600 5.900 7.000
Verkehr Gber 24h Schwerverkehr (> 3,5t) SV [SV/24h] 320 735 760 1.100 1.370
Faktor k2 (SV = k2 * SV /) ] 0,80 0,75 0,75 0,75 0,75
Schwerverkehr (>3,5t) SV [SV/24h] 260 550 570 830 1.030
SV-Anteil py4 (>3,5t) [%] 11,3% 13,1% 12,4% 14,1% 14,7%
StraRenkategorie Klassifizierung [-] G G G G G
Faktor k3 (Mr,q = k3 * DTV) [-] 0,0568 0,0568 0,0568 0,0568 0,0568
My, fir SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [Kfz/h] 130 240 260 340 400
P 129 Pkw [%] 89,4% 90,1% 90,7% 90,3% 90,3%
Prag Lkw1 - Projektwert [%] 3,9% 3,9% 3,9% 3,9% 3,9%
Prag Lkw1 - Mindestansatz (1/1 Tab.2) [%] 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0%
Tagesverkehr Prag Lkw1 fiir SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [%] 3,9% 3.9% 3,9% 3,.9% 3,.9%
(06:00 - 22:00 Uhn) 1, ) kw2 - Projektwert 1%] 5,2% 5,2% 5,2% 5,2% 5,2%
Prag Lkw2 - Mindestansatz (1/1 Tab.2) [%] 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0%
Prag Lkw2 fir SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [%] 5,2% 5,2% 5,2% 5,2% 5,2%
Prag Motorrad - Projektwert [%] 0,6% 0,6% 0,6% 0,6% 0,6%
Prag Motorrad - Mindestansatz (2) [%] 1,5% 0,8% 0,8% 0,6% 0,6%
Prag Motorrad fir SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [%] 1,5% 0.8% 0.8% 0,6% 0,6%
Faktor k4 (Mysene = k4 * DTV) [-] 0,0114 0,0114 0,0114 0,0114 0,0114
Mpyache fUr SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [Kfz/h] 30 50 50 70 80
Pnacht Pkw [%] 86,1% 87,4% 87.4% 88,0% 88,2%
Pnacht Lkw 1 - Projektwert [%] 4,9% 4,9% 4,9% 4,9% 4,9%
Pnacht Lkw 1 - Mindestansatz (1/1 Tab.2) [%] 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0%
Nachtverkehr Pnache Lkw 1 fiir SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [%] 4,9% 4,9% 4,9% 4,9% 4,9%
(22:00 - 06:00 Uhn) [ | kw2 - Projektwert 1%] 5,7% 5,7% 5,7% 5,7% 5,7%
Pnacht Lkw2 - Mindestansatz (1/1 Tab.2) [%] 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0%
Pnacht Lkw2 fiir SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [%] 5,7% 5,7% 5,7% 5,7% 5,7%
Pnacht Motorrad [%] 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3%
Pnacht Motorrad - Mindestansatz (1 Krad/h) [%] 3,3% 2,0% 2,0% 1,4% 1,3%
Pnache Motorrad fir SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [%] 3.3% 2,0% 2,0% 1.4% 1.3%

Ulm, 28.09.2022 MODUS CONSULT ULM E=



Anlage 22.3

Bauleitplanverfahren Hans-Buck-Str. in Neuenburg am Rhein
Verkehrsuntersuchung

KenngroRen fiir Lirmberechnung nach RLS-19
Prognose-Planfall 2035

Q Q Q
£ S E Sz 3 E =
E g E S E g Z E
s: | 35 | 3% | 33 £
s 2 55 5@ 55 o
a3 E3 E 3 E3 g8
19 5 9 s d 5 O 55
° . [= ey [= s [= o _.
a3 25 23 83 g3
@ @ = < = = < b
§ < 3= AN s )
Ix O x O x (S S ¥
Gesamtverkehr DTV , [Kfz/24h] 4.100 6.100 6.600 8.000 9.200
Faktor k1 (DTV = k1 * DTV ) [-] 0,84 0,84 0,84 0,84 0,86
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] 3.500 5.200 5.600 6.800 7.900
Verkehr Gber 24h Schwerverkehr (> 3,5t) SV [SV/24h] 960 1.200 7.210 1.460 1.760
Faktor k2 (SV = k2 * SV /) [-] 0,75 0,75 0,75 0,75 0,77
Schwerverkehr (>3,5t) SV [SV/24h] 720 900 910 1.100 1.360
SV-Anteil py4 (>3,5t) [%] 20,6% 17.3% 16,3% 16,2% 17.2%
StraRenkategorie Klassifizierung [-] G G G G G
Faktor k3 (Mr,q = k3 * DTV) [-] 0,0568 0,0568 0,0568 0,0568 0,0568
My, fir SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [Kfz/h] 200 300 320 390 450
P 129 Pkw [%] 89,9% 90,3% 90,3% 90,3% 90,3%
Prag Lkw1 - Projektwert [%] 3,9% 3,9% 3,9% 3,9% 3,9%
Prag Lkw1 - Mindestansatz (1/1 Tab.2) [%] 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0%
Tagesverkehr Prag Lkw1 fiir SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [%] 3,9% 3.9% 3,9% 3,.9% 3,.9%
(06:00 - 22:00 Uhn) 1, ) kw2 - Projektwert 1%] 5,2% 5,2% 5,2% 5,2% 5,2%
Prag Lkw2 - Mindestansatz (1/1 Tab.2) [%] 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0%
Prag Lkw2 fir SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [%] 5,2% 5,2% 5,2% 5,2% 5,2%
Prag Motorrad - Projektwert [%] 0,6% 0,6% 0,6% 0,6% 0,6%
Prag Motorrad - Mindestansatz (2) [%] 1,0% 0,7% 0,6% 0,6% 0,6%
Prag Motorrad fir SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [%] 1,0% 0.7% 0,6% 0,6% 0,6%
Faktor k4 (Mg = k4 * DTV) [-] 0,0114 0,0114 0,0114 0,0114 0,0114
Mpyache fUr SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [Kfz/h] 40 60 60 80 920
PNacht Pkw [%] 86,9% 87,.8% 87.8% 88,2% 88,3%
Pnacht Lkw 1 - Projektwert [%] 4,9% 4,9% 4,9% 4,9% 4,9%
Pnacht Lkw 1 - Mindestansatz (1/1 Tab.2) [%] 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0%
Nachtverkehr Pnache Lkw 1 fiir SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [%] 4,9% 4,9% 4,9% 4,9% 4,9%
(22:00 - 06:00 Uhn) [ | kw2 - Projektwert 1%] 5,7% 5,7% 5,7% 5,7% 5,7%
Pracht Lkw2 - Mindestansatz (1/1 Tab.2) [%] 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0%
Pnacht Lkw2 fiir SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [%] 5,7% 5,7% 5,7% 5,7% 5,7%
Pnacht Motorrad [%] 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3%
Pnacht Motorrad - Mindestansatz (1 Krad/h) [%] 2,5% 1.7% 1,7% 1,.3% 1,1%
Pnache Motorrad fir SoundPlan "Kfz/h Direkteingabe (3)" [%] 2,5% 1.7% 1.7% 1.3% 1.1%

Ulm, 28.09.2022 MODUS CONSULT ULM E=
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